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Erliduterungen

Allgemeiner Teil
Hauptgesichtspunkte des Entwurfs:

Die 23. FSG-Novelle umfasst eine generelle Uberarbeitung und Aktualisierung dieses Gesetzes und setzt
einige anstehende Projekte um, enthdlt aber auch legistische Klarstellungen und redaktionelle
Anderungen. An inhaltlichen Punkten ist zu erwihnen:

1. Fahrzeuge der Justizwache, die fiir Gefangenentransporte verwendet werden, diirfen kiinftig ebenfalls
(wie die Fahrzeuge des offentlichen Sicherheitsdienstes) bis zu einem Gewicht von 5,5t mit Klasse B
gelenkt werden.

2. Im Rahmen der Mehrphasenausbildung wird die 10-jéhrige Berechtigungsvergabe an Instruktoren und
Ubungsplatzbetreiber auf Gesetzesebene gehoben. Derzeit findet sich diese Regelung ,,nur* auf
Verordnungsebene. Ebenfalls wird das Sanktionensystem von der Verordnungsebene ins Gesetz
libertragen, das es ermdglicht, im Fall von Missstinden oder bei Wegfall der
Erméchtigungsvoraussetzungen die weitere Tatigkeit zu untersagen.

3. Die Reprobationsfrist fiir den Wiederantritt zu einer theoretischen oder praktischen Fahrpriifung wird
von zwei Wochen auf 12 Tage verkiirzt.

4. Es werden MaBnahmen gegen den technisch unterstiitzten Priifungsbetrug bei der theoretischen
Fahrpriifung gesetzt.

5. Die Frist fiir die Giiltigkeit einer Verlustbestitigung des Fiihrerscheines zum Lenken von
Kraftfahrzeuge wird verlangert.

6. Die Bestimmungen betreffend das Fiihrerscheinregister werden aktualisiert, einige Bereinigungen und
Anpassungen an praktische Bediirfnisse vorgenommen.

7. Die Pflicht zur Eintragung des Lenkverbotes gemall § 99d Abs. 2 StVO 1960, BGBI. Nr. 159 wird von
der Wohnsitzbehorde auf die Stratbehorde iibertragen.

8. Die 2-jahrige Befristung der Klasse C und D ab dem vollendeten 60. Lebensjahr entféllt und es gilt die
allgemeine 5-jéhrige Befristung.

9. Die Begrenzung der Giiltigkeitsdauer von auslandischen Lenkberechtigungen fiir die Klassen C und D
in Osterreich im Falle der Verlegung des Wohnsitzes nach Osterreich wird auf Nicht-EWR-
Lenkberechtigungen ausgedehnt.

10. Es wird die Problematik beseitigt, dass bei der Umschreibung von Nicht-EWR-Lenkberechtigungen
die Antragsteller faktisch nicht im Besitz ihres ausldndischen Fiihrerscheines sind, weil dieser fiir die
Kriminaltechnische Untersuchung der Behorde iibergeben werden muss. Es wird ermoglicht, dass mit
einer Bestitigung zumindest innerhalb Osterreichs gefahren werden darf.

11. Die Giiltigkeitsdauer des Internationalen Fiihrerscheines wird von einem auf drei Jahre erhoht.
12. Eine Rechtsgrundlage fiir die nachtrigliche Abnahme eines weiteren (physischen) Fiihrerscheines

wird geschaffen, wenn sich diese Person bereits frither mit einem anderen Fiihrerschein ausgewiesen hat
oder im Zuge eines Entzichungsverfahrens schon ein Fiihrerschein abgegeben wurde.

13. Weiters wird die Gelegenheit geniitzt, einige Aktualisierungen, Klarstellungen bzw. redaktionelle
Anderungen vorzunehmen.

Kompetensgrundlage:
Die Regelungszustindigkeit des Bundes ergibt sich aus Art. 10 Abs. 1 Z 9 B-VG (,,Kraftfahrwesen*)

Besonderer Teil
Zu Z 1 (§ 1 Abs. 3 vierter Satz):

Aufgrund von bestehenden Unklarheiten, was unter dem Begriff ,,Feuerwehrfahrzeuge™ im Rahmen der
5,5t-Regelung erfasst sind, wird eine Klarstellung vorgenommen. Insbesondere ist es fraglich, ob auch die
sog. ,,Mannschafts- und Transportfahrzeuge™ unter diese Regelung zu subsumieren sind, da die 5,5t-
Regelung gerade fiir diese Art von Fahrzeugen ein wesentlicher Anwendungsfall ist. Da im § 1 Abs. 3
vierter Satz ein Verweis auf die Definition der Feuerwehrfahrzeuge in § 2 Abs. 1 Z 28 KFG 1967, BGBI.
Nr. 267 fehlt (anders als im zweiten Satz betreffend den Feuerwehrfithrerschein!) ist der
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Berechtigungsumfang bei der 5,5t-Regelung umfassender zu verstehen. Mit der nun vorgenommenen
Anderung wird klargestellt, dass alle bei den Feuerwehren verwendeten Fahrzeuge unter die Erweiterung
der Lenkberechtigungsklasse B fallen.

Zu Z 2 (§ 1 Abs. 3 achter Satz):

Die bereits bestehende Ausnahmebestimmung fiir gewisse Fahrzeuge des BMI wird auf Fahrzeuge des
BMJ, die ua. fiir Gefangenentransporte verwendet werden, ausgedehnt. Diese Ausnahmebestimmung fiir
die Fahrzeuge der Justizwache im Straf- und Maflnahmenvollzug ist erforderlich, um die sichere und
effiziente Durchfilhrung von Eskorten im Straf- und MalBnahmenvollzug sicherzustellen. Aufgrund
zunehmender sicherheitsrelevanter Anforderungen besteht ein erhdhter Bedarf an speziell ausgestatteten
und gesicherten FEinsatzfahrzeugen. Diese Fahrzeuge iiberschreiten aus einsatztaktischen und
sicherheitstechnischen Griinden regelmifBig das hochstzuldssige Gesamtgewicht von 3.500kg. Das
hohere Fahrzeuggewicht ist auch auf Vorgaben des Bundes-Bedienstetenschutzgesetzes, BGBI. 1
Nr. 70/1999 zuriickzufithren, das eine addquate Fahrzeugausstattung von solchen Fahrzeugen fiir
besondere Zwecke fordert. Deshalb sollen die Fahrzeuge fiir den Strafvollzug auch in § 1 Abs. 3
aufgenommen werden, damit sie mit der Klasse B gelenkt diirfen. Das BMJ hat — vergleichbar den
Fahrzeugen des BMI fiir den 6ffentlichen Sicherheitsdienst — eine Bestdtigung auszustellen, dass der
Lenker zum Lenken dieser Fahrzeuge besonders geeignet ist.

Zu den Z 3, 4 und 7 (§ 4a Abs. 6 vierter bis sechster Satz, § 4b Abs. 4):

Die Regelung, dass die Entscheidungen der Mehrphasenkommission iiber die Eignung von Instruktoren
und Ubungsplitzen nur fiir zehn Jahre erfolgen, findet sich derzeit in § 13b Abs. 6 der
Fiihrerscheingesetz-Durchfithrungsverordnung-FSG-DV, BGBI. II Nr. 320/1997. Diese Bestimmung ist
in Gesetzesrang zu heben, gemeinsam mit der Regelung, dass nach Ablauf dieser Frist in 10-jahrigen
Abstinden jeweils eine neuerliche Entscheidung der Kommission zu erfolgen hat. Gleichzeitig wird eine
nihere Regelung des Umfanges dieser wiederkehrenden Uberpriifung durch die Kommission
vorgenommen. Die neuerliche Priifung soll ndmlich (zumindest hinsichtlich der Instruktoren) nicht alle
Anforderungen umfassen, die ohnehin schon noch einmal Gegenstand der Uberpriifung waren. Die zu
priifenden Details sollen auf Verordnungsebene festgelegt werden, weshalb in § 4b Abs. 4 eine
entsprechende Verordnungserméchtigung eingefiligt wird.

Zu den Z 5 und 6 (§ 4a Abs. 6 achter Satz und § 4a Abs. 6b und 6c¢):

Das Sanktionensystem bei Wegfall der Voraussetzungen von § 13 Abs. 6 FSG-DV wird in Gesetzesrang
gehoben und detaillierter geregelt. Sofern mdglich, soll die Mdoglichkeit geboten werden, bestehende
Missstinde oder fehlende Voraussetzungen vorweg zu beheben und erst in einem zweiten Schritt die
weitere Durchfiihrung von Trainings zu untersagen. Auflerdem wird die Regelung generell auf
Platzbetreiber und (das Fahrsicherheitstraining) durchfiihrende Stellen bezogen. Dies ist erforderlich, da
es auch Unternehmen gibt, die zwar Ubungsplitze betreiben, selbst aber keine durchfiihrende Stelle (d.h
Fahrschule) sind. Die Formulierung des Abs. 6b nimmt auf diese besonderen Konstellationen Riicksicht
und ermoglicht es, im Fall von Problemen sowohl gegen die Fahrschule oder Club (als ,,durchfithrende
Stelle bezeichnet) als auch gegen (reine) Platzbetreiber vorzugehen. In Abs. 6¢ wird ein Weisungsrecht
des Bundesministers fiir Innovation, Mobilitit und Infrastruktur gegeniiber den fachlichen Tétigkeiten der
Kommission geschaffen, da die an die Kommission iibertragenen Befugnisse an sich von den Behdrden
zu erledigende Agenden sind und deshalb aus formalen Griinden eine behordliche Eingriffsmoglichkeit iS
eines Weisungsrechtes vorzusehen ist.

Zu Z 8 (§ 4¢ Abs. 2):

Redaktionelle Anderung. Im Zuge der 18. FSG-Novelle, BGBI. I Nr. 15/2017 wurde in § 4 Abs. 3 ein
Satz eingefiigt, wodurch sich die nachfolgenden Sétze verschoben haben. Dadurch ist der Verweis in § 4c
Abs. 2 entsprechend anzupassen.

Zu 79 (§ 11 Abs. 6 erster Satz):

Mit der Verkiirzung der Reprobationsfrist fiir den Wiederantritt zur Fahrpriifung wird die sogenannte
,Feiertagsproblematik® behoben. Der Fahrschule werden von der Behorde in der Regel fixe
,Prifungstage (immer an gleichen Wochentagen) zugewiesen. Féllt ein solcher Priifungstag auf einen
priifungsfreien Feiertag, dann muss der Kandidat bis zum nichstmdglichen Antritt eine weitere Woche
zuwarten. Mit der nun vorgenommenen Verkiirzung der Reprobationsfrist ist es mdglich, die
Priifungstage flexibel zu gestalten und im Sinne der Kandidaten entsprechend vorzuverlegen.

Zu den Z 10, 11 und 38 (§ 11 Abs. 6 dritter und vierter Satz, § 37 Abs. 4):

Das Problem des Priifungsbetruges bei der theoretischen Fahrpriifung mittels unzuldssiger Unterstiitzung
,»von aullen* unter Verwendung von Mini-Kameras, die der Kandidat bei sich tragt, ist ein andauerndes
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Problem. Besonders verwerflich ist dabei, dass diese Praktiken offensichtlich in gréBerem Stil organisiert
ablaufen und damit grole Einnahmen von den Organisatoren und Anbietern lukriert werden. Fiir
Kandidaten ist es aufgrund von Sprachbarrieren oft die einzige Moglichkeit, ein positives
Priifungsergebnis zu erlangen und sie sind bereit, dafiir betrachtliche Betrdge auszugeben. Mit der 19.
FSG-Novelle, BGBI. I Nr. 76/2019 wurde ab 1.9.2019 eine 9-monatige Sperrfrist fiir einen Wiederantritt
eingeflihrt, wenn Priifungskandidaten ,erwischt“ worden sind. Nunmehr werden dafiir strengere
Mafnahmen festgelegt und insbesondere eine Strafbarkeit fiir die Personen eingefiihrt, die diese
unzuldssigen Praktiken anbieten und durchfiihren. Gleichzeitig wird die Sperrfrist fiir den Wiederantritt
zur Theoriepriifung empfindlich erh6ht, ndmlich auf 18 Monate verdoppelt. Von der Einfithrung einer
Verwaltungsstrafe fiir Kandidaten wird jedoch bewusst abgesehen. Eine Abkldarung mit dem BMJ hat
ergeben, dass fiir die Einfiihrung einer gerichtlichen Strafe fiir Kandidaten abgesehen vom geringen
Unrechtsgehalt des ,,Deliktes” das Problem der sachlichen Rechtfertigung besteht. Nachdem bei allen
anderen Priifungen (Schule, Universitdt, etc.) keine Strafbarkeit fiir schummelnde Kandidaten besteht,
wire es nicht zu rechtfertigen, dass ausgerechnet bei der theoretischen Fahrpriifung ein solcher
Tatbestand eingefithrt wird. Dieses Argument gilt gleichermaBlen fiir eine verwaltungsrechtliche
Strafbarkeit. AuBerdem bestehen erhebliche Zweifel, ob eine derartige Strafbestimmung zur Eindimmung
dieser unerwiinschten Praktiken fithren wiirde. Wenn Kandidaten bereit sind, vierstellige Euro-Betréige
fiir diese Unterstiitzung auszugeben, wird eine zusétzliche Verwaltungsstrafe von einigen Hundert Euro
wohl nicht dazu fiihren, dass Interessenten davor zuriickschrecken, diesen Weg zu gehen.

ZuZ 12 (§ 14 Abs. 3):

Aufgrund des zunchmenden Andranges bei den Behdrden und der damit teilweise erforderlichen
Einfiihrung von Terminvergabesystemen dauert die Ausstellung von Duplikatfiihrerscheinen bisweilen
langer, womit die derzeit geltende 4-wochige Giiltigkeitsdauer der Bestéitigung des Abhandenkommens
nicht mehr ausreicht. Deshalb erscheint eine Verlangerung dieser Frist auf 8 Wochen erforderlich, um den
Personen die Sicherheit zu geben, bis zur Ausstellung eines Duplikatfiihrerscheines Kraftfahrzeuge
zumindest innerhalb Osterreichs lenken zu diirfen.

Zu 713 (§ 15 Abs. 1):

Es wird klargestellt, dass eine Antragstellung auf Duplikatfiihrerscheine von Personen ohne Wohnsitz im
Ausland bei Osterreichischen Vertretungsbehdrden im Ausland moglich ist. Dies ist ohnehin géngige
Praxis.

Zu Z 14 (§ 16a Abs. 1 Z 1 lit 0):

In der Behordenpraxis hat sich die Notwendigkeit ergeben, dass auch die Telefonnummer und E-Mail-
Adresse im FSR gespeichert werden. Dafiir wird eine Rechtsgrundlage geschaffen. Da es sich dabei aber
um personenbezogene Daten handelt, ist fiir die Speicherung die Zustimmung der betroffenen Person
erforderlich und eine Einschrankung der Verwendung dieser Daten auf die Zwecke der Fithrung von
fiihrerscheinrechtlichen Verfahren vorzusehen. Gesonderte Loschungsregelungen sind entbehrlich, da die
Zustimmung fiir die Speicherung erfroderlich ist. Wird die Zustimmung widerrufen, so sind auch diese
Daten sofort zu l6schen. Gleiches gilt fiir die Aktualisierung dieser Daten.

Zu Z 15 (§ 16a Abs. 1 Z 5 lit. g):

Die Speicherung des Lenkverbotes im FSR ist nur dann sinnvoll wenn auch eine eindeutige
Identifizierung des Fahrzeuges moglich ist, weshalb auch die Marke und Type des Fahrzeuges sowie die
FIN (Fahrzeug-Identifizierungsnummer) im FSR gespeichert werden miissen. Es ist klarzustellen, dass
diese Daten auch im FSR zu speichern sind.

Zu den Z 16 und 24 (§ 16a Abs. 1 Z 8 und § 17 Abs. 2 Z 3):

§ 16a Abs. 1 Z 8 enthilt zwei Anderungen. Zum einen eine redaktionelle Anderung, es wird anstelle des
Wortes ,,Schulbusausweise die aktuelle richtige Bezeichnung ,,Schiilertransportausweise eingefligt;
Zum anderen werden die zu erfassenden Daten um Beginn und Ende von Entziehungen erweitert. Dies ist
von grof3er praktischer Relevanz um bei Kontrollen Personen erkennen zu konnen, die die Tatigkeit trotz
entzogener Taxi- oder Schiilertransportbewilligung weiterhin ausiiben. Zusédtzlich wird eine
Loschensregelung  beziiglich dieser Daten eingefiihrt; flinf Jahre nach Zustellung des
Entziehungsbescheides sind die Daten iiber Beginn und Ende der Entziehung der Taxi- und
Schiilertransportausweise zu 16schen.

Zu den Z 17 und 22 (§ 16a Abs. 1 Z 11 lit. j und § 16b Abs. 4a):

In § 12 Abs. 2 der Fahrpriifungsverordnung (FSG-PV) ist die Verpflichtung fiir Auditoren normiert,
jeweils innerhalb von drei Jahren eine Weiterbildung im Ausmall von 8 Unterrichtseinheiten zu
absolvieren. Diese ist vom BMIMI durchzufiihren und soll auch im FSR eingetragen werden. Fiir diese
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Eintrageberechtigung des BMIMI ist eine Rechtsgrundlage zu schaffen, d.h. dass die
Auditorenweiterbildung in § 16a Abs. 1 an geeigneter Stelle erwdhnt wird und die Berechtigung zur
Eintragung dieser Daten im FSR in § 16b Abs. 4a dem BMIMI zugewiesen wird.

Zu Z 18 (§ 16a Abs. 1 Z 13):

In § 114a Abs. 3 KFG 1967 ist vorgesehen, dass Daten aus dem FSR an die Fahrschuldatenbank (FSDB)
zu liefern sind. Im Zuge der mit der 41. KFG-Novelle eingefiihrten Fahrlehrerausbildung neu soll jedoch
hinsichtlich Fahr(schul)lehrer die Fahrschuldatenbank das fithrende Register sein, d.h. dass in einem
ersten Schritt von den Ausbildungsstétten und Fahrschulen in dieser die Daten iiber Fahrschulen und
Fahr(schul)lehrer angelegt werden. Aus diesem Grund ist eine Ubermittlungsberechtigung von der FSDB
an das FSR vorzusehen. In der derzeit bestehenden Rechtsgrundlage in § 114a Abs. 3 KFG 1967 hat
dementsprechend die Z 13 zu entfallen und ist auf Z 13a (Vereine von Kraftfahrzeuglenkern und Schulen)
zu reduzieren.

Zu den Z 19 und 21 (§ 16b Abs. 2 Z 4 und Abs. 3 Z 3a und 3b):

Mit der begleitenden Novellierung zur 34. StVO-Novelle, BGBL. I Nr. 90/2023 wurde im FSG die
Eintragung des Lenkverbotes gemiafB § 99d Abs. 2 StVO 1960 verankert und gleichzeitig (durch Ergianzen
der lit. f) auch die Eintragungen der Vormerkungen durch die Wohnsitzbehdrde mitgeregelt. Hinsichtlich
der Vormerkungen gibt es aber bereits eine Regelung in § 30a Abs. 1 vorletzter Satz, die als ausreichend
anzusehen ist. Danach ist die Eintragung von Vormerkungen durch die das Verfahren fiihrende Behorde
(Strafbehdrde) vorgesehen. Genau diese Vorgangsweise wire auch bei der Eintragung des Lenkverbotes
gemal § 99d Abs. 2 StVO 1960 wiinschenswert. Dies wird nun in dieser Hinsicht gedndert.

Zu Z 20 (§ 16b Abs. 3):
Redaktionelle Anderung; die fehlende Absatzbezeichnung wird erginzt.
ZuZ23(§17 Abs.2Z 1):

Daten diirfen in 6ffentlichen Registern nur gespeichert werden, solange sie notwendig sind. Gemaf § 17
Abs. 2 Z 1 sind Daten iiber das Lenkverbot geméll § 99d Abs. 2 StVO bis zur Mitteilung tiber das
Ableben, maximal aber 100 Jahre nach Erteilung aufzubewahren. Ein Lenkverbot fiir eine bestimmtes
Fahrzeug ist aber nur solange von Relevanz als dieses Fahrzeug auch existiert. Sofern die Behorde
nachweislich die Mitteilung erhilt, dass das Fahrzeug fiir das das Lenkverbot verhéngt wurde, nicht mehr
existiert, ist das Lenkverbot unverziiglich zu 16schen.

Zu Z 25 (§ 17a Abs. 2):

Die 2-jahrige Befristung der Lenkberechtigung der Klasse C(C1) und D(D1) samt den Anhdngerklassen
entfillt und es gilt die normale 5-jdhrige Befristung. Unfallzahlen zeigen, dass die Beteiligung von C-
Lenkern am Unfallgeschen ab dem 60. Lebensjahr markant abnimmt, was wohl mit dem Pensionsantritt
von Berufslenkern in Zusammenhang stehen wird. Die nachfolgende Tabelle verdeutlicht dies:

2023 2022 2021 2020 2019

<20 5 2 1 - 1
20-29 89 86 113 81 111
30-39 146 147 152 130 170
40-49 182 195 232 182 241
50-59 222 200 213 185 206
60-69 63 59 44 48 50
70 und dariiber 8 5 2 3 4
Nicht klassifizierbar |24 17 25 19 36
Zusammen 739 711 782 648 819

Auch seitens der EU-Fiihrerscheinrichtlinie ist eine Verkiirzung der Intervalle der Befristung ab einem
hoheren Alter nicht geboten. Dariiberhinaus trigt diese Anderung zur Deregulierung bei, da sie eine
Reduzierung von Verwaltungsaufwand fiir Behorden einerseits und finanziellen und zeitlichen Aufwand
flir Fihrerscheinbesitzer andererseits mit sich bringt. Somit handelt es sich um eine deutliche
Vereinfachung, bei der EinbuBlen hinsichtlich der Verkehrssicherheit nicht zu erwarten sind.

Zu Z 26 (§ 18 Abs. 4):
Redaktionelle Anderung im Hinblick auf die 41. KFG-Novelle.
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Zu 7 27 (§ 19 Abs. 2):

Mit der 41. KFG-Novelle wurde in § 122 Abs. 5 KFG 1967 die Pflicht zur Ablieferung des
Fahrtenprotokolls bei der Behorde gestrichen und eine 3-jéhrige Aufbewahrungspflicht in der Fahrschule
festgelegt. Diese Regelung gilt formal nur fiir die in § 122 KFG 1967 geregelten Ubungsfahrten, soll aber
logischerweise auch fiir die Ausbildungsfahrten der ,,L17-Ausbildung® gelten. Da in § 19 Abs. 2 FSG der
Verweis auf die entsprechende Bestimmung des § 122 Abs. 5 KFG 1967 fehlt, wird diese ergénzt. Bis
zum Inkrafttreten der korrekten Verweise wurde im Erlassweg eine entsprechende praxisnahe
Vorgangsweise verfiigt.

ZuZ28(§20Abs.3Z1):

Konsequenterweise soll die Moglichkeit, die Klasse D ab dem vollendeten 21. Lebensjahr erwerben zu
konnen, auch fiir Personen gelten, die den Lehrberuf ,,Berufskraftfahrer™ absolviert haben (§ 20 Abs. 2 Z
3 FSG). Deshalb ist der Verweis in § 20 Abs. 3 Z 1 zu erweitern und hat sich auch auf Abs. 2 Z 3 zu
beziehen.

Zu den Z 29 und 30 (§ 20 Abs. 5):

Die Bestimmung war urspriinglich als Regelung im Rahmen der Anerkennung von EWR-
Lenkberechtigungen konzipiert und soll die Giiltigkeit von auslédndischen Lenkberechtigungen fiir die
Klasse C(C1) und D(D1) an die &sterreichische 5-jéhrige Frist angleichen. Die Problematik stellt sich
aber in gleicher Form auch fiir Nicht-EWR-Staaten. Nunmehr wird klargestellt, dass etwa unbefristete C-
Lenkberechtigungen aus Drittstaaten ebenfalls nur eine Giiltigkeitsdauer von fiinf Jahren haben.
Zusitzlich wird die Regelung tiber die Giiltigkeitsdauer klarer gefasst und ausdriicklich auch auf solche
Lenkberechtigungen bezogen, die unbefristet sind. Diese Neuregelung hat aber lediglich Auswirkungen
auf die Thematik, bis zu welchem Zeitpunkt eine Umschreibung dieser Lenkberechtigungen méoglich ist.
Die in § 23 FSG vorgesehene sechsmonatige Frist, wihrend der von dieser Lenkberechtigung Gebrauch
gemacht werden darf (und spédtestens danach eine Umschreibung in eine Osterreichische
Lenkberechtigung erfolgt sein muss) bleibt von der Neuregelung in dieser Bestimmung unberiihrt.

Zu Z 31 (§ 23 Abs. 3):

Die Mindestalterregelungen fiir den Erwerb einer Lenkberechtigung sind mittlerweile sehr
unterschiedlich hinsichtlich der einzelnen Klassen. Um zu vermeiden, dass eine Lenkberechtigung im
Wege der Umschreibung einer Nicht-EWR-Lenkberechtigung bereits vor dem Erreichen des
Mindestalters gemdB § 6 Abs. 1 erworben werden kann, ist auf die Vollendung des Mindestalters gemaf3
§ 6 Abs. 1 abzustellen. Es ist jedoch das Mindestalter ausschlaggebend, zu dem die jeweilige Klasse
frithestmdglich erteilt werden kann. Das bedeutet etwa, dass eine Klasse Al ab dem vollendenten
16. Lebensjahr umgeschrieben werden kann und eine Klasse A2 ab dem vollendeten 18. Lebensjahr.
Hinsichtlich Klasse A, C und D gibt es verschiedene Regelungen des Mindestalters. Fiir Klasse A ist das
vollendete 20 Lebensjahre heranzuziehen, fiir Klasse C das vollendete 18. Lebensjahr und fiir Klasse D
das vollendete 21. Lebensjahr.

Zu Z 32 (§ 23 Abs. 3¢):

Immer wieder gibt es Beschwerden von Personen, die einen Antrag auf Umschreibung einer Nicht-EWR-
Lenkberechtigung stellen und deren Fiihrerschein zwecks kriminaltechnischer Untersuchung (KTU)
einbehalten wird. Sie sind fiir mehrere Wochen oder Monate nicht im Besitz ihres auslidndischen
Fiihrerscheines und diirfen somit keine Kraftfahrzeuge lenken. Dem Problem soll damit begegnet werden,
dass die Behorden in solchen Fillen eine Bestitigung auszustellen haben, die zum Lenken von Kfz in
dieser Zeit berechtigt. In diese Bestitigung sind alle Lenkberechtigungsklassen einzutragen, die der
Fiihrerschein umfasst, auch wenn nur eine oder einzelne dieser Klassen umgeschrieben werden sollen.
Wiirde keine Umschreibung vorgenommen werden, diirfte der Fiihrerschein und alle darin verbrieften
Lenkberechtigungsklassen sechs Monate lang verwendet werden. Die Bestitigung darf aber nur den
Besitzern von solchen Fiihrerscheinen ausgestellt werden, deren Ausstellungsstaat Vertragspartei von
einem der drei internationalen StraBenverkehrsabkommen, oder des Vertrageszur Griindung der
Verkehrsgemeinschaft ist. Die Fiihrerscheine anderer Staaten diirfen in Osterreich nicht verwendet
werden, weshalb auch keine Bestétigung nach dieser Bestimmung ausgestellt werden darf.

Eine Verldngerung der in § 23 Abs. 1 genannten 6-monatigen Frist ist mit dieser Bestdtigung aber nicht
verbunden. Das Ende dieser Frist ist von der Behorde auf der Bestitigung zu vermerken, womit ein Ende
der Giiltigkeit dieser Bestdtigung fixiert ist. Die Giltigkeit kann zwar auch schon frither enden
(Umschreibeverfahren mit Ausstellung eines Osterreichischen Fiihrerscheines abgeschlossen oder bei
Vorliegen eines Nachweises, dass der Fiihrerschein gefdlscht ist). Um den Verwaltungsaufwand aber in
Grenzen zu halten, sollen Behdrden nur im Fall, dass es sich um einen gefélschten Fiihrerschein handelt,
verpflichtet werden, diese Bestitigungen einzuziehen, nicht hingegen im Fall einer erfolgten
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Umschreibung. Eine wesentliche Gefdhrdung der Verkehrssicherheit ist damit nicht verbunden, und
iiberdies konnte die Person zuldssigerweise die 6-monatige Frist (nach Begriindung des Wohnsitzes)
ausschopfen, wenn sie keinen Antrag auf Umschreibung gemaf3 § 23 Abs. 1 gestellt hitte. Ein Einziehen
der Bestitigung nach Ablauf der Giiltigkeitsdauer ist ebenfalls nicht erforderlich, da das Ende der
Giiltigkeitsdauer auf der Bestétigung vermerkt ist.

Zu Z 33 (§ 23 Abs. 6):

Es wird eine Klarstellung vorgenommen, dass die Missachtung der Vorschrift, einen Internationalen
Fiihrerschein mitzufithren oder vorzuweisen, nicht als Lenken ohne giiltige Lenkberechtigung (§ 1 Abs. 3
FSG) zu behandeln ist, sondern blof3 eine Bestrafung wegen Nichtmitfiihren des Fiihrerscheines zur Folge
hat. Damit wird dieses Delikt gleich behandelt wie das Uberschreiten der 6-monatigen Frist zur
Umschreibung der Lenkberechtigung gemil § 23 Abs. 1. Beide Delikte haben einen geringen
Unrechtsgehalt, da sich die Person ja im Besitz einer (giiltigen nationalen) Lenkberechtigung befindet.

Zu 7. 34 (§ 26 Abs. 3):

§ 25 Abs. 3 zweiter Satz enthilt die Regelung iiber die Verldngerung des Entzuges der Lenkberechtigung
im Fall des Vorhandenseins von zu beriicksichtigenden Vormerkungen. Ein Verweis auf die
Anwendbarkeit dieser Regelung im Fall der Sonderfille der Entziehung (§ 26) findet sich nur bei den
Alkoholdelikten in § 26 Abs. 1 und 2, nicht aber bei den Geschwindigkeitsdelikten in Abs. 3. Da es
logisch und konsequent ist, auch bei diesen Delikten die Entzichungsverldngerung aus dem
Vormerksystem anzuwenden, wird ein entsprechender Verweis nunmehr ergénzt.

Zu Z 35 (§ 27 Abs. 2):

Der bisherige Abs. 2 entfillt ersatzlos. Die Regelung, wonach die Personenstandsbehérden zur Meldung
von Todesfillen an die Fithrerscheinbehdrden verpflichtet werden, findet sich in § 48 Abs. 5 des
Personenstandsgesetzes 2013 — PStG 2013, BGBL. I Nr. 16/2013. Dafiir wird eine Ablieferungspflicht des
Fiihrerscheines im Fall des Verzichtes auf die Lenkberechtigung normiert. In einem konkreten Anlassfall
wurde im Rahmen eines Verzichtes die Abgabe des Fiihrerscheines verweigert. Daher erscheint es
notwendig, auch fiir derartige besondere Fille eine Ablieferungsverpflichtung zu schaffen, wobei
gleichzeitig damit die Pflicht zur Neuausstellung eines Fiithrerscheines verbunden wird, wenn nur auf
einzelne Lenkberechtigungsklassen verzichtet wird und andere bestehen bleiben.

Zu Z 36 (§ 30a Abs. 1 und 3):

Redaktionelle Anderung. Die Unterscheidung zwischen Ortlichen und Zentralem Fiihrerscheinregister
gibt es schon seit vielen Jahren nicht mehr.

Zu Z 37 (§ 33 Abs. 1):

Die Giiltigkeitsdauer fiir Internationale Fiihrerscheine in Art 41 Abs. 3 des Wiener Ubereinkommens iiber
den Stralenverkehr, BGBI. Nr. 289/1982, ist mit maximal 3 Jahren festgelegt, im Genfer Abkommen und
im Pariser Ubereinkommen sind einjihrige Fristen vorgesehen. Es spricht daher nichts dagegen, die
Giiltigkeitsdauer des Internationalen Fiihrerscheins gemiB dem Wiener Ubereinkommen von einem auf
drei Jahre anzuheben. Damit ist eine wesentliche Erleichterung fiir Besitzer von Internationalen
Fiihrerscheinen verbunden.

Zu Z 38 (§ 34b Abs. 3):

Um Fahrpriifungen fiir die Klasse BE abnehmen zu diirfen, ist der Erwerb einer eigenen Priifberechtigung
fiir diese Klasse erforderlich. Daher ist es sinnvoll und sachlich gerechtfertigt, eine Aquivalenz
dahingehend festzulegen, dass die Priifberechtigung fiir die Klasse CE jene fiir BE mitumfasst.

Zu Z 39 (§ 37 Abs. 4):
Siehe die Erlauterungen zu den Z 10 und 11 (§ 11 Abs. 6 dritter und vierter Satz).
Zu 7 40 (§ 37 Abs. 5):

Redaktionelle Anderung. Da die Bestimmung des ehemaligen § 21 Abs. 2 VStG, BGBI. Nr. 52/1991 seit
2013 in § 50 Abs. 5a zu finden ist, ist es erforderlich den Verweis auf § 21 Abs. 2 entfallen zu lassen und
auf das VStG in der Fassung des BGBI. I Nr. 33/2013 zu verweisen um die unverdnderte inhaltliche
Weitergeltung der Regelung sicherzustellen.

Zu Z 41 (§ 39 Abs. 1):

Wenn ein Fithrerschein vorldufig abgenommen wird, dann wird dies vom handelnden Organ gemél § 39
Abs. la im Fiihrerscheinregister eingetragen. Weist die Lenker:in einen digitalen Fiihrerschein vor, dann
kann der physische Fiihrerschein nicht abgenommen werden. Die gleiche Problematik stellt sich, wenn
jemand (unzuldssigerweise) im Besitz mehrerer physischer Fiihrerscheine ist und im Zuge einer
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vorldufigen Abnahme oder eines Lenkberechtigungsentziehungsverfahrens nur einen abgegeben hat. Fiir
diese Konstellation gibt es derzeit keine Rechtsgrundlage fiir Kontrollorgane, den (anderen) physischen
Fiihrerschein abzunehmen. Eine solche Rechtsgrundlage wird nun geschaffen. Im dritten Satz des § 39
Abs. 1 wird durch den Entfall der Wortfolge ,,und die der Ablieferungsverpflichtung der Dokumente nicht
nachgekommen sind“ die Befugnis der Exekutive erweitert, im Rahmen eines Entziechungsverfahren auch
weitere Fiihrerscheine abzunehmen, egal ob bereits ein Fiihrerschein der Behorde abgeliefert wurde. Im
neu eingefiigten vierten Satz wird die gleiche Befugnis fiir den Fall, dass ein Fiihrerschein bereits
vorldufig abgenommen wurde, verankert.

Zu Z 42 (§ 41 Abs. 16):

Es sind Ubergangsbestimmungen im Zusammenhang mit dem Entfall der 2-jihrigen Befristung der
GroBklassen in § 17a Abs. 2 erforderlich. Es ist klarzustellen, dass die bereits erteilten
Lenkberechtigungen, die fiir eine kiirzere Frist als fiinf Jahre erteilt wurden (und fiir die nunmehr eine 5-
jéhrige Frist gelten wiirde), zu dem im Fiihrerschein vorgesehenen Zeitpunkt enden. Eine Zuerkennung
der fehlenden Restzeit auf die fiinf Jahre ist (ohne drztliches Gutachten) nicht moglich. Weiters ist
festzulegen, wie mit laufenden Verfahren auf Verldngerung dieser Lenkberechtigungen umzugehen ist.
Im Sinne einer grofziigigen Handhabung ist auf den Zeitpunkt der behordlichen Entscheidung
abzustellen, was bedeutet, dass nach Inkrafttreten der Neuregelung die 5-jahrige Frist zur Anwendung zu
kommen hat. Der Zeitpunkt der Antragstellung ist in dieser Hinsicht nicht zu beachten.

Zu Z 43 (§ 43 Abs. 36):

Inkrafttretensregelung. Alle Bestimmungen dieser Novelle sollen einheitlich mit 1.9.2026 in Kraft treten.
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