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ສັນຍາຂົນສົົ່ ງທາງອາກາດ 

ລະຫວົ່າງ 

ລັດຖະບານ ປະເທດ ໂອຕຣິດ ແລະ ລັດຖະບານແຫົ່ງ ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ 

 

ລັດຖະບານ ແຫ່ງ ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ ແລະ ລັດຖະບານ (ສປປ ລາວ) 

ແລະ ປະເທດ ໂອຕຣິດ ເຊ່ິງຕ ່ ໄປນ ີ້  ເອ ີ້ ນວ່າ “ຄ ່ ສັນຍາ”; ໃນນາມເປັນພາຄ ຂອງ 

ສົນທິສັນຍາວ່າດີ້ວຍ ການບິນພົນລະເຮືອນສາກົນ ທ ່ ໄດີ້ ລົງນາມ ໃນວັນທ  07 ເດືອນ ທັນວາ ປ  

1944, ທ ່ ເມືອງ ຊິກາໂກ່; 

 

ໂດຍມ ຈຸດປະສົງ ທ ່ ຈະຈັດຕັີ້ ງປະຕິບັດດີ້ ານຄວາມປອດໄພ ແລະ 

ເພ່ືອຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮີ້ອຍ ໃນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດຫວ່າງປະເທດ ແລະ 

ການສ່ົງເສ ມທາງດີ້ ານຮ່ວມມືລະຫວ່າງປະເທດ ຢ່າງຍ່ິງໃຫຍ່ ໃນແງ່ຂອງການບ ລິການດ່ັງກ່າວ; 

ແລະ 

ໂດຍຄວາມປາດຖະນາ ທ ່ ຈະສີ້ າງສັນຍາ ເພ່ືອສ່ົງເສ ມການພັດທະນາຂອງ (ຕາຕະລາງການບິນ) 

ຂົນສ່ົງທາງອາກາດ ໃນຈຸດລະຫວ່າງ 2 ປະເທດ ແລະ ຈຸດຖັດໄປ. 

ໄດີ້ ຕົກລົງເຫັນດ  ດ່ັງຕ ່ ໄປນ ີ້  : 
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ມາດຕາ 1 ນິຍາມຄ າສັບ 

ມາດຕາ 2 ການໃຫີ້ ສິດທິການບິນ 

ມາດຕາ 3 ການແຕ່ງຕັີ້ ງ ແລະ ການອານຸຍາດສາຍການບິນ 

ມາດຕາ 4 ການນ າໃຊີ້  ກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບການ 

ມາດຕາ 5 ການຍົກເວັີ້ ນພາສ ອາກອນ ແລະ ພັນທະອ່ືນໆ. 

ມາດຕາ 6 ການເກັບພາສ ອາກອນ 

ມາດຕາ 7 ຄ່າທ ານຽມ 

ມາດຕາ 8 ການລົງຈອດແບບທາງຜ່ານ 

ມາດຕາ 9 ການຍອມຮັບກ່ຽວກັບໃບຢັີ້ ງຢືນ ແລະ ໃບອະນຸຍາດ 

ມາດຕາ 10 ລາຄາ 

ມາດຕາ 11 ໂອກາດ ແລະ ການເປັນຕົວແທນທາງດີ້ ານການຄີ້ າ 

ມາດຕາ 12 ປະລິມານຄວາມຈຸ ແລະ ການແຂ່ງຂັນຢ່າງເປັນທ າ. 

ມາດຕາ 13 ຄວາມປອດໄພການບິນ. 

ມາດຕາ 14 ການຮັກສາຄວາມປອດໄພການບິນ. 

ມາດຕາ 15 ການເກັບກ າສະຖິຕິການບິນ 

ມາດຕາ 16 ການປຶກສາຫາລື 

ມາດຕາ 17  ການປັບປຸງສັນຍາ  

ມາດຕາ 18 ການແກີ້ ໄຂຂ ີ້ ຂັດແຍ່ງ. 

ມາດຕາ 19 ການສິີ້ ນສຸດສັນຍາ 

ມາດຕາ 20 ການຂຶີ້ ນທະບຽນ 

ມາດຕາ 21 ຜົນບັງຄັບໃຊີ້  

ມາດຕາ 1 
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 ຄ ານິຍາມ 

ຈຸດປະສົງຂອງສັນຍາມ ດ່ັງນ ີ້ : 

ກ) ຄ າວ່າ “ເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນພົນລະເຮືອນ” ສ າລັບຝ່າຍ ລັດຖະບານແຫ່ງ ສປປ ລາວ, ກະຊວງ 

ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສ່ົງ ແລະ ສ າລັບຝ່າຍ ລັດຖະບານແຫ່ງ ສະຫະພາບ ໂອຕຣິດ, ກະຊວງ 

ຂົນສ່ົງ, ນະວັດຕະກ າ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊ . ທັງສອງຝ່າຍ, ບຸກຄົນອ່ືນ ຫ ື  ອົງການຈັດຕັີ້ ງໃດໜ່ຶງ 

ທ ່ ໄດີ້ປະຕິບັດໜີ້ າທ ່ ຕາມການມອບໝາຍຂອງ ເຈົີ້ າໜີ້ າການບິນ ຫ ື  ພາກສ່ວນທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງ; 

ຂ) ຄ າວ່າ ‘’ການຂົນສ່ົງທາງອາກາດທ ່ ຕົກລົງກັນ’’ ໝາຍເຖິງ 

ການຂົນສ່ົງທາງອາກາດລະຫວ່າງປະເທດຕາມເສັີ້ ນບິນທ ່ ໄດີ້ລະບຸໄວີ້ ໃນເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າຍໃນສັນ

ຍາສະບັບນ ີ້  ເພ່ືອການຂົນສ່ົງຜ ີ້ ໂດຍສານທາງອາກາດ, ກະເປົາເດ ນທາງ, ສິນຄີ້ າ ແລະ ໄປສະນ ພັນ; 

ຄ) ຄ າວ່າ ‘’ການຂົນສ່ົງທາງອາກາດ’’, ‘’ການຂົນສ່ົງທາງອາກາດລະຫວ່າງປະເທດ’’, 

‘’ສາຍການບິນ’’ ແລະ ‘’ການລົງຈອດໂດຍບ ່ ມ ຈຸດປະສົງທາງການຄີ້ າ’’ 

ມ ຄວາມໝາຍຕາມທ ່ ໄດີ້ ບັນຍັດໄວີ້ ໃນ ມາດຕາ 96 ຂອງ ສົນທິສັນຍາ. 

ງ) ຄ າວ່າ ເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າຍ ໝາຍເຖິງ ເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າຍທ ່ ຄັດຕິດໃນສັນຍາສະບັບນ ີ້ . 

ຮ່າງເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າຍດ່ັງກ່າວຖືວ່າເປັນສ່ວນທ ່ ສົມບ ນຂອງສັນຍາສະບັບນ ີ້  ແລະ 

ທຸກໆເອກະສານອີ້ າງອ ງໃນສັນຍາສະບັບນ ີ້  

ຕີ້ອງລວມເອກະສານອີ້ າງອ ງທັງໝົດເຂົີ້ າໃນເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າຍ, ເວັີ້ ນເສຍແຕ່ວ່າ 

ໄດີ້ ໃຫີ້ຄວາມໝາຍໃນບ່ອນອ່ືນທ ່ ຊັດເຈນກວ່າ; 

ຈ) ຄ າວ່າ ‘’ປະລິມານຄວາມຈຸ’’ ມ ຄວາມກ່ຽວຂີ້ອງກັບສັນຍາຂົນສ່ົງທາງອາກາດໝາຍເຖິງ 

ນ າ ີ້້ ໜັກການບັນຈຸຂອງເຮືອບິນທ ່ ສາມາດຮັບຮອງໃນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດ, 

ການເພ ່ ມຂຶີ້ ນຈ ານວນຫ າຍໂດຍການປະຕິບັດງານຕາມຄວາມຖ ່ ໃນເຮືອບິນດ່ັງກ່າວ 

ທ ່ ໄດີ້ລະບຸໄວີ້ ໃນຈຸດເສັີ້ ນບິນ ຫ ື  ພາກສ່ວນໃດໜ່ຶງຂອງເສັີ້ ນບິນ; 

 

ສ) ຄ າວ່າ ‘’ສົນທິສັນຍາ’’ ໝາຍເຖິງ ສົນທິສັນຍາວ່າດີ້ວຍ ການບິນພົນລະເຮືອນສາກົນ 

ທ ່ ມ ການລົງນາມທ ່  ຊິກາໂກ, ໃນວັນທ  17 ທັນວາ 1944, 

ລວມທັງເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າຍທ ່ ຮັບຮອງພາຍໃຕີ້  ມາດຕາ 90 ຂອງ ສົນທິສັນຍາດ່ັງກ່າວ ແລະ 



 4 
 
 
ທຸກການແກີ້ ໄຂຂອງ ເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າຍ ຫ ື  ສົນທິສັນຍາ ພາຍໃຕີ້  ມາດຕາ 90 ແລະ 94 (a). 

ພີ້ ອມດຽວກັນ ບັນດາເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າຍ ແລະ 

ການແກີ້ ໄຂຕ່າງໆແມ່ນສາມາດນ າໄປໃຊີ້ ໄດີ້ລະຫວ່າງ ຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍ; 

ຊ) ຄ າວ່າ ‘’ການແຕ່ງຕັີ້ ງສາຍການບິນ’’ ໝາຍເຖິງ ທຸກສາຍການບິນ ທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງ ແລະ 

ການອະນຸຍາດ ໂດຍອ ງຕາມ ມາດຕາ 3 ຂອງສັນຍາສະບັບນ ີ້ ; 

ຍ) ຄ າວ່າ ‘’ການຂົນສ່ົງຫ າຍຮ ບແບບ’’ ໝາຍເຖິງ ການຂົນສ່ົງສາທາລະນະດີ້ວຍເຮືອບິນ ແລະ 

ໜ່ຶງ ຫ ື  ຫ າຍກວ່າໝວດການຂົນສ່ົງເຊ່ັນ ທາງບົກ ຫ ື  ທາງນ າ ີ້້  ທ ່ ຂົນສ່ົງຜ ີ້ ໂດຍສານ, 

ກະເປົາເດ ນທາງ, ສິນຄີ້ າ ລະ ໄປສະນ ພັນ, ສາມາດແຍກ ຫ ື  ລວມເຂົີ້ າກັນສ າລັບ ຄ່າໃຊີ້ ຈ່າຍ ຫ ື  

ຄ່າຈີ້ າງ;  

ດ) ຄ າວ່າ “ລາຄາ” ໝາຍເຖິງ: 

 (i) “ລາຄາປ ີ້ ເຮືອບິນ” ການຈ່າຍຄ່າປ ີ້ ເຮືອບິນຂອງ ຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດ ຫ ື  

ສາຂາຕົວແທນຈ າໜ່າຍ ຫ ື  ປ ີ້ ເຮືອບິນອ່ືນໆໃນການຂົນສ່ົງຜ ີ້ ໂດຍສານ ແລະ ກະເປົາເດ ນທາງ 

ໃນການບ ລິການຂົນສ່ົງທາງອາກາດ ແລະ ພາຍໃຕີ້ ເງ່ືອນໄຂອ່ືນໆຂອງ ລາຄາທ ່ ກ ານົດໄວີ້ , ລວມທັງ 

ຄ່າຈີ້ າງ ແລະ ເງ່ືອນໄຂທ ່ ໃຫີ້ ກັບຕົວແທນ ແລະ ຄ່າບ ລິການອ່ືນໆທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງ; ແລະ 

 (ii) ‘’ອັດຕາຄ່າໂດຍສານທາງອາກາດ’’ ທ ່ ຈະຕີ້ອງຈ່າຍສ າລັບໃນການຂົນສ່ົງຂອງ ສິນຄີ້ າ, 

ໄປສະນ ພັນ ແລະ ເງ່ືອນໄຂຕາມລາຄາທ ່ ກ ານົດ, ລວມທັງຄ່າຈີ້ າງ ແລະ 

ຕາມເງ່ືອນໄຂທ ່ ສະເໜ ໃຫີ້ ຕົວແທນ ແລະ ໜ່ວຍງານອ່ືນໆທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງ. 

ຄ ານິຍາມ ໄດີ້ກວມໄປເຖິງ ການປັບປ່ຽນ, ການເຊ່ືອມຕ ່ ການຂົນສ່ົງທາງອາການລະຫວ່າງປະເທດ 

ແລະ ເງ່ືອນໄຂຂອງພວກເຂົາທ ່ ຖືກຕີ້ອງ.  

ຕ) ຄ າວ່າ ‘’ບ ລິການພາກພືີ້ ນດິນດີ້ວຍຕົນເອງ’’ 

ໝາຍເຖິງເງ່ືອນໄຂທ ່ ຜ ີ້ ນ າໃຊີ້ການສະໜອງພາຍໃນສະໜາມບິນໂດຍກົງດີ້ວຍຕົວເອງ ຫ ື  

ພາກສ່ວນອ່ືນໆຂອງ ການບ ລິການພາກພືີ້ ນດິນ ແລພ 

ລວມທັງທ ່ ບ ່ ໄດີ້ມ ສັນຍາກັບການພິຈາລະນາກັບປະເທດທ ສາມ 

ໃນການສະໜອງການບ ລິການດ່ັງກ່າວ; ສ າລັບຈຸດປະສົງຂອງນິຍາມຄ ານ ີ້  

ຈ ານວນຜ ີ້ ນ າໃຊີ້ສະໜາມບິນຈະຕີ້ອງບ ່ ຖືວ່າເປັນຄ ່ ສັນຍາບຸກຄົນທ ສາມ ດ່ັງນ ີ້ : 
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 ກ) ຈັດຕັີ້ ງປະຕິບັດໂດຍການເຫັນດ ເປັນເອກະພາບກັບປະເທດອ່ືນໆ ຫ ື  

ຂ) ແຕ່ລະສຽງທ ່ ເປັນເອກະພາບການຈັດຕັີ້ ງປະຕິບັດ.  

ຖ) ຄ າວ່າ ‘’ເສັີ້ ນທ ່ ກ ານົດ” 

ໝາຍເຖິງເສັີ້ ນບິນທ ່ ກ ານົດໃນເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າຍຂອງສັນຍາສະບັບນ ີ້ . 

ທ) ຄ າວ່າ ‘’ເງິນສະໜັບສະໜ ນຈາກລັດຖະບານ’’ ຫ ື  ‘’ການສະນັບສະໜ ນ’’ 

ໝາຍເຖິງການສະໜອງຢ ່ ໃນພືີ້ ນຖານການຈ າແນກໃຫີ້ແກ່ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງ, 

ໂດຍກົງ ຫ ື  ທາງອອີ້ມ, ໂດຍລັດ ຫ ື  ແບບສາທາລະນະ ຫ ື  ແບບສ່ວນໂຕທ ່ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງ ຫ ື  

ການຄຸີ້ມຄອງໂດຍລັດ. ໂດຍບ ່ ມ ຂ ີ້ ຈ າກັດ, 

ມັນອາດຈະລວມເຖິງການກ ານົດການສ ນເສຍຂອງການດ າເນ ນງານ; ເງ່ືອນໄຂຂອງທຶນ, 

ບ ່ ໄດີ້ ຮັບສິດການຄືນເງິນ ຫ ື  ສິນເຊ່ືອຕາມເງ່ືອນໄຂອັນສະເພາະ; 

ຜົນໄດີ້ ຮັບທາງດີ້ ານການເງິນຈາກຜົນກ າໄລ ຫ ື  ການຟືີ້ ນໂຕຈາກເງິນປັນຜົນ; 

ການເບ ກຈ່າຍເງິນຄືນຕາມປົກະຕິໃນກອງທຶນສາທາລະນະ; ການຍົກເວັີ້ ນພາສ ; 

ການຊົດເຊ ຍສ າລັບພັນທະທາງດີ້ ານການເງິນຂອງເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ໄດີ້ກ ານົດວາງອອກ; ຫ ື  

ການເຂົີ້ າເຖິງສ່ິງອ ານວຍຄວາມສະດວກຕ່າງໆພາຍໃນສະໜາມບິນ, ນ າ ີ້້ ມັນເຊືີ້ ອໄຟ ຫ ື  

ສ່ິງອ ານວນຄວາມສະດວກທ ່ ຈ າເປັນໃນການດ າເນ ນການບ ລິການຂົນສ່ົງທາງອາກາດ.   

ນ) ຄ າວ່າ ‘’ດິນແດນ’’ ແມ່ນໄດີ້ລະບຸຄວາມໝາຍໄວີ້ ໃນ ມາດຕ່ທ  2 ຂອງ ສົນທິສັນຍາ; 

ບ) ຄ າວ່າ ‘’ຄ່າທ ານຽມ’’ ໝາຍເຖິງ ຄ່າທ ານຽມທ ່ ກ ານົດ ໃຫີ້ ກັບຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດ 

ສ າລັບເງ່ືອນໄຂຂອງ ພືີ້ ນຖານໂຄງລ່າງຂອງສະໜາມບິນ, 

ສະພາບແວດລີ້ອມອີ້ອມຮອບສະໜາມບິນ, ການເຈລະຈອນທາງອາກາດ, 

ການຮັກສາຄວາມປອດໄພສ່ິງອ ານວຍຄວາມສະດວກທາງດີ້ ານການບິນ ຫ ື  ລວມທັງການບ ລິການ 

ແລະ ສ່ິງອ ານວຍຄວາມສະດວກອ່ືນໆທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງ. 

ປ) ເອກະສານອີ້ າງອ ງໃນສັນຍາສະບັບນ ີ້ ຂອງ ສາທາລະນະລັດ ໂອຕຣິດ 

ຕີ້ອງໄດີ້ ເຮັດໄປຕາມການອີ້ າງອ ງຂອງ ປະເທດສະມາຊິກສະຫະພາບເອ ຣົບ. 

ຜ) ເອກະສານອີ້ າງອ ງໃນສັນຍາສະບັບນ ີ້ ຂອງ ສາຍການບິນຂອງ ສາທາລະນະລັດ ໂອຕຣິດ 

ຕີ້ອງໄດີ້ ເຮັດຕາມການອີ້ າງອ ງຈາກສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍ ສາທາລະນາລັດ 

ໂອຕຣິດ. 
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ຝ) ເອກະສານອີ້ າງອ ງໃນສັນຍາສະບັບນ ີ້ ຂອງ ‘’ສົນທິສັນຍາເອຣົບ’’ 

ຕີ້ອງໄດີ້ ເຮັດຕາມການອີ້ າງອ ງຈາກສົນທິສັນຍາໃນສະພາບເອ ຣົບ ແລະ 

ສົນທິສັນຍາທ ່ ສາມາດປະຕິບັດຂອງ ສະຫະພາບເອ ຣົບ. 

ພ) ເອກະສານອີ້ າງອ ງໃນສັນຍາສະບັບນ ີ້ ຂອງ ‘’ ການເປ ດກວີ້ າງເສລ ທາງດີ້ ານການຄີ້ າເອ ຣົບ’’ 

ຕີ້ອງໄດີ້ ເຮັດຕາມການອີ້ າງອ ງຈາກ ປະເທດສະມາຊິກຄື ປະເທດ ໄອແລນ, ລິກເທັນສະຕຽນ, 

ນອກແວ ແລະ ສະວິນເຊ ແລນ. 

 

ມາດຕາ 2  

ການໃຫ້ສິດ 

1. ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ 

ຕີ້ອງໃຫີ້ ສິດແກ່ຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍຕາມຈຸດປະສົງທ ່ ໄດີ້ ລະບຸໃນສັນຍາສະບັບນ ີ້  

ໃນການດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດລະຫວ່າງປະເທດທ ່ ໄດີ້ລະບຸເສັີ້ ນບິນໃນເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າ

ຍຂອງສັນຍາສະບັບນ ີ້ . 

2. ອ ງຕາມເງ່ືອນໄຂທ ່ ກ ານົດຂອງສັນຍາສະບັບນ ີ້  ກ່ຽວກັບ 

ການແຕ່ງຕັີ້ ງສາຍການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍຕີ້ອງ 

ໄດີ້ ຮັບສິດທິໃນຄະນະທ ່ ກ າລັງປະຕິບັດການຂົນສ່ົງທາງອາກາດຕາມເສັີ້ ນບິນທ ່ ກ ານົດ, 

ຊ່ຶງໄດີ້ ຮັບສິດດ່ັງນ ີ້ : 

 ກ. ສິດບິນຜ່ານດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາ ໂດຍບ ່ ແວ່ລົງຈອດ (ສິດທິການບິນທ  ໜ່ຶງ), ແລະ 

 ຂ. ສິດໃນການລົງຈອດໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາ ໂດຍບ ່ ມ ຈຸດປະສົງທາງດີ້ ານຄີ້ າ 

(ສິທິການບິນທ  ສອງ). 

 ຄ. ສິດທິການບິນທ ່ ສາມາດລົງຈອດໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາແມ່ນ 

ກ ານົດຈຸດໃນເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າຍ ໂດຍມ ຈຸດປະສົງຂົນສົ່ງຜ ີ້ ໂດຍສານ, ກະເປົາເດ ນທາງ, 

ສິນຄີ້ າ ລວມທັງໄປສະນ ພັນ, ມ ການແຍກ ຫ ື  ຮວມກັນຕາມທ ່ ກ ານົດໄວີ້ ລ່ວງໜີ້ າ 

ເຂົີ້ າມາຈາກຈຸດທ າອິດໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາ (ສິນທິການບິນທ  ສາມ ແລະ ສ ່ ) 

3. ສິດທິການບິນທ ່ ໄດີ້ ກ່າວໃນວັກທ  2 ຂີ້ າງເທິງແມ່ນບ ່ ໄດີ້ລວມເຖິງສິດໃນການຂົນສ່ົງຜ ີ້ ໂດຍສານ, 

ກະເປົາເດ ນທາງ, ສິນຄີ້ າ ແລະ ໄປສະນ ພັນ ລະຫວ່າງ ການໃຫີ້ ສິດໃນຈຸດດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາ 

ແລະ ຈຸດດິນແດນຂອງປະເທດທ ສາມ ຫ ື  ໄປກັບ (ສິດທ ການບິນທ  ຫີ້ າ). ສິດທິການບິນທ  ຫີ້ າ 
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 ຕີ້ອງໄດີ້ ຮັບອານຸຍາດໂດຍພືີ້ ນຖານຈາກການອະນຸຍາດຂອງ 

ເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍ ຄືກັນກັບເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າຍ. 

4. ບ ່ ມ ເນືີ້ ອໃດໃນວັກທ  2 ຕີ້ອງໄດີ້ ຮັບການພິຈາລະນາ ກ່ຽວກັບ 

ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍ ຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໜ່ຶງທ ່ ໄດີ້ ຮັບສິດພິເສດ 

ໃນການຂົນສ່ົງຜ ີ້ ໂດຍສານ, ກະເປົາເດ ນທາງ ແລະ ສິນຄີ້ າ ລວມທັງໄປສະນ ພັັນ 

ບິນເຂົີ້ າໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ ເຊ່ິງຖືກຂົນສ່ົງດີ້ວຍການໃຫີ້ ຄ່າຕອບແທນ ຫ ື  ຄ່າຈີ້ າງ 

ແລະ ກ ານົດຈຸດປາຍທາງອ່ືນໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍໜ່ຶງ (ການຂົນສ່ົງພາຍໃນ). 

 

 

 

 

ມາດຕາ 3 

ການແຕົ່ງຕ້ັງ ແລະ ການອະນຸຍາດສາຍການບິນ 

1. ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ ມ ສິດແຕ່ງຕັີ້ ງສາຍການບິນ ຫ ື  ບັນດາສາຍການບິນ 

ໂດຍເປັນລາຍລັກອັກສອນຫາຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ 

ເພ່ືອດ າເນ ນການຂົນສົ່ງທາງອາກາດຕາມທ ່ ຕົກລົງກັນໃນ ເສັີ້ ນບິນທ ່ ກ ານົດ ແລະ 

ມ ສິດຍົກເລ ກການແຕ່ງຕັີ້ ງທຸກສາຍການບິນ ຫ ື  

ມ ສິດປ່ຽນແທນເປັນອ ກສາຍການບິນໜ່ຶງທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງມາກ່ອນແລີ້ວ. 

2. ການແຕ່ງຕັີ້ ງດັ່ງກ່າວ ຈະມ ຜົນໄດີ້ຕີ້ອງ ມ ການແຈີ້ ງເປັນລາຍລັກອັກສອນລະຫວ່າງ 

ເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນພົນລະເຮືອນຂອງ ຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍ ໂດຍຜ່ານໜັງສືທາງການທ ດ. 

3. ເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນພົນລະເຮືອນຂອງ ຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໜ່ຶງ 

ອາດຈະມ ການຮີ້ອງຂ ການແຕ່ງແຕ່ງສາຍການບິນຂອງ ຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ 

ຖີ້ າພົບວ່າມັນຄົບຕາມເງ່ືອນໄຂທ ່ ກ ານົດ ພາຍໃຕີ້ ກົດລະບຽບ ແລະ ກົດໝາຍທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງ 

ໃນການດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດລະຫວ່າງປະເທດ 

ຊ່ຶງໄດີ້ ຮັບການຢັີ້ ງຢືນການອະນຸຍາດຕາມເງ່ືອນໄຂຂອງສົນ ທິສັນຍາ. 

4. ໄດີ້ ຮັບໜັງສືການແຕ່ງຕັີ້ ງສາຍການບິນດ່ັງກ່າວ ຈາກຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ 

ຕີ້ອງໄດີ້ ຮັບສຶດຕາມຄວາມເໝາະສົມຂອງການອະນຸຍາດ ແລະ 

ການອະນຸຍາດຈະບ ່ ຊັກຊີ້ າເກ ນຕາມຂັີ້ ນຕອນດ່ັງນ ີ້ : 
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  ກ. ໃນກ ລະນ  ການແຕ່ງຕັີ້ ງສາຍການບິນຂອງຝ່າຍ ປະເທດ ໂອຕຣິດ: 

(i) ໄດີ້ ຮັບການສີ້ າງຕັີ້ ງໃນດິນແດນຂອງ ປະເທດ ໂອຕຣິດ ພາຍໃຕີ້ ສົນທິສັນຍາເອ ຣົບ 

ແລະ ໃບອະນຸຍາດການດ າເນ ນງານທ ່ ຖືກຕີ້ອງຕາມກົດໝາຍ 

ໂດຍອ ງຕາມກົດໝາຍສະຫະພາບເອ ຣົບ; ແລະ 

 (ii) ການຄຸີ້ມຄອງຕາມລະບຽບການເພ່ືອໃຫີ້ມ ປະສິດທະຜົນຂອງ 

ສາຍການບິນທ ່ ຈັດຕັີ້ ງປະຕິບັດ ແລະ 

ໄດີ້ ຮັກສາກົດລະບຽບໃນປະເທດສະມາຊິກສະຫະພາບເອ ຣົບ 

ເພ່ືອຮັບຜິດຊອບຜົນຂອງລະບຽບການ ໃນໃບຢັີ້ ງຢືນຜ ີ້ ດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງກາດ 

ແລະ ສິດອ ານາດຂອງເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນພົນລະເຮືອນແມ່ນ 

ຕີ້ອງໄດີ້ລະບຸການແຕ່ງຕັີ້ ງນັີ້ ນຢ່າງຊັດເຈນ; ແລະ 

(iii) ສາຍການບິນແມ່ນ ສາຍການບິນຂອງຕົນໂດຍກົງ ຫ ື  

ຜ່ານການເຫັນດ ເປັນເອກະພາບຂອງຂາຮຸີ້ນ ແລະ 

ການຄຸີ້ມຄອງຢ່າງມ ປະສິດທິຜົນໃນປະເທດສະມາຊິກສະຫະພາບເອ ຣົບ ຫ ື  

ກຸ່ມສະມາຄົມເສລ ທາງດີ້ ານການຄີ້ າເອ ຣົບ ແລະ/ຫ ື  ພາຍໃນປະເທດດ່ັງກ່າວ. 

 ຂ. ໃນກ ລະນ  ການແຕ່ງຕັີ້ ງສາຍການບິນຂອງຝ່າຍ ສປປ ລາວ 

 (i) ໄດີ້ ຮັບການສີ້ າງຕັີ້ ງໃນດິນແດນຂອງ ສປປ ລາວ ແລະ 

ໃບອະນຸຍາດການດ າເນ ນງານທ ່ ຖືກຕີ້ອງຕາມກົດໝາຍຂອງ ສປປ ລາວ;  

 (ii) ການຄຸີ້ມຄອງຕາມລະບຽບການເພ່ືອໃຫີ້ມ ປະສິດທະຜົນຂອງ 

ສາຍການບິນທ ່ ຈັດຕັີ້ ງປະຕິບັດ ແລະ ໄດີ້ ຮັກສາກົດລະບຽບຂອງ ສປປ ລາວ ແລະ 

ຮັບຜິດຊອບຜົນຂອງລະບຽບການ ໃນໃບຢັີ້ ງຢືນຜ ີ້ ດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງກາດ; ແລະ 

(iii) ສາຍການບິນແມ່ນ ສາຍການບິນຂອງຕົນໂດຍກົງ ຫ ື  

ຜ່ານການເຫັນດ ເປັນເອກະພາບຂອງຂາຮຸີ້ນ ແລະ ມັນມ ຜົນໃນການຄຸີ້ມຄອງໂດຍ 

ສປປ ລາວ ແລະ/ຫ ື  ພາຍໃນປະເທດ. ປະເທດ ໂອຕຣິດ 

ອາດຈະສະເໜ ທາງບວກໃນການພິຈາລະນາແບບແຕ່ລະກ ລະນ  ກ່ຽວກັບ 

ການຍົກເວັີ້ ນໃນວັກນ ີ້ ສ າລັບສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍ ສປປ ລາວ, 
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 ຖີ້າສາຍການບິນໃດ ບ ່ ໄດີ້ ຮັບການສີ້ າງຕັີ້ ງເປັນຂອງຕົນ ແລະ 

ບ ່ ໄດີ້ມ ຜົນຕ ່ ການຄຸີ້ມຄອງໃນ ສປປ ລາວ ຫ ື  ພາຍໃນປະເທດ, ໂດຍມ ເງ່ືອນໄຂວ່າ 

ເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນພົນລະເຮືອນຂອງ ສປປ ລາວ ໄດີ້ປະຕິບັດການຄຸີ້ມຄອງທ ່ ຈ າເປັນ 

ເພ່ືອຮັບປະກັນວ່າໄດີ້ມ ການປະຕິບັດຕາມຂ ີ້ ກ ານົດຂອງການແຕ່ງຕັີ້ ງສາຍການບິນຖື

ກຕີ້ອງຕາມເງ່ືອນ ໄຂທ ່ ໄດີ້ລະບຸໄວີ້ ໃນສັນຍາຂົນສ່ົງທາງອາກາດສະບັບນ ີ້  ແລະ 

ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງ ແມ່ນຖືກສີ້ າງຕັີ້ ງ ແລະ 

ໄດີ້ ຮັກສາດີ້ ານຫ ັ ກການຂອງການສີ້ າງຕັີ້ ງທຸລະກິດໃນ ສປປ ລາວ.  

5. ຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໃດຝ່າຍໜ່ຶງ ອາດຈະມ ການເພ ກຖອນ, ຍົກເລ ກ ຫ ື  ຈ າກັດ 

ການອະນຸຍາດໃນການດ າເນ ນງານ ຫ ື  

 ການອະນຸຍາດມາງດີ້ ານເຕັກນິກຂອງ 

ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍຄືດ່ັງນ ີ້ : 

 ກ. ໃນກ ລະນ  ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍຝ່າຍ ປະເທດ ໂອຕຣິດ:  

(i) ບ ່ ໄດີ້ ຮັບການສີ້ າງຕັີ້ ງໃນດິນແດນຂອງ ສາທາລະນາລັດ ໂອຕຣິດ 

ພາຍໃຕີ້ ສົນທິສັນຍາເອ ຣົບ ຫ ື  

ບ ່ ໄດີ້ ຮັບອານຸຍາດຖືກຕີ້ອງຕາມໃບອະນຸຍາດການດ າເນ ນການຂົນສ່ົງ 

ອ ງຕາມກົດໝາຍສະຫະພາບເອ ຣົບ; ຫ ື  

(ii) ການຄຸີ້ມຄອງຕາມລະບຽບການທ ່ ມ ປະສິດທິຜົນຂອງສາຍການບິນນັີ້ ນ 

ບ ່ ໄດີ້ປະຕິບັດ ຫ ື  ບ ່ ໄດີ້ ຮັກສາກົດລະບຽບໃນປະເທດສະມາຊິກສະຫະພາບເອ ຣົບ 

ເພ່ືອຮັບຜິດຊອບຜົນຂອງລະບຽບການ 

ໃນໃບຢັີ້ ງຢືນຜ ີ້ ດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດ ຫ ື  

ບ ່ ໄດີ້ ຮັບສິດອ ານາດຈາກເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນພົນລະເຮືອນແບບບ ່ ໄດີ້ ລະບຸການແຕ່

ງຕັີ້ ງນັີ້ ນໄວີ້ ຢ່າງຊັດເຈນ; 

(iii) ສາຍການບິນທ ່ ບ ່ ແມ່ນສາຍການບິນຂອງຕົນໂດຍກົງ ຫ ື  

ບ ່ ໄດີ້ການເຫັນດ ເປັນເອກະພາບຂອງ ຜ ີ້ ຖືຮຸີ້ ນ, ຫ ື  ບ ່ ໄດີ້ ຮັບການຄຸີ້ມຄອງຈາກ 

ປະເທດສະມາຊິກສະຫະພາບເອ ຣົບ ຫ ື  ສະມາຄົມການຄີ້ າເສລ ເອ ຣົບ ແລະ/ຫ ື  

ໂດຍພາຍໃນປະເທດດ່ັງກ່າວ. 
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 ຂ. ໃນກ ລະນ  ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍ ສປປ ລາວ:  

(i) ບ ່ ໄດີ້ ໄດີ້ ຮັບການສີ້ າງຕັີ້ ງໃນດິນແດນຂອງ ສປປ ລາວ ແລະ 

ບ ່ ມ ໃບອະນຸຍາດການດ າເນ ນງານທ ່ ຖືກຕີ້ອງຕາມກົດໝາຍຂອງ ສປປ ລາວ; 

(ii) ການຄຸີ້ມຄອງຕາມລະບຽບການເພ່ືອໃຫີ້ມ ປະສິດທະຜົນຂອງ 

ສາຍການບິນບ ່ ໄດີ້ ຈັດຕັີ້ ງປະຕິ ບັດ ແລະ ບ ່ ໄດີ້ ຮັກສາກົດລະບຽບຂອງ ສປປ ລາວ 

ແລະ ບ ່ ໄດີ້ ຮັບຜິດຊອບຜົນຂອງລະບຽບການ 

ໃນໃບຢັີ້ ງຢືນຜ ີ້ ດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງກາດ; ຫ ື  

(iii) ບ ່ ແມ່ສາຍການບິນຂອງຕົນໂດຍກົງ ຫ ື  

ບ ່ ໄດີ້ ຜ່ານການເຫັນດ ເປັນເອກະພາບຂອງຂາຮຸີ້ນ ແລະ 

ມັນບ ່ ມ ຜົນໃນການຄຸີ້ມຄອງໂດຍ ສປປ ລາວ ແລະ/ຫ ື  ພາຍໃນປະເທດ. ຫ ື  

ໃນກ ລະນ ຄືກັຍ ວັກທ  4 ຂອງ ຂ ີ້  ຂ(iii) ຂອງ ມາດຕານ ີ້  ສະເໜ ການຍົກເວັີ້ ນ 

ໂດຍຝ່າຍ ໂອຕຣິດ,  ຜົນຂອງຄວາມຕີ້ອງການນັີ້ ນບ ່ ສາມາດບັນລຸນຜົນໄດີ້ .  

6. ເມ່ືອມ ການໄດີ້ອະນຸຍາດ ແລະ ແຕ່ງຕັີ້ ງສາຍການບິນ ທ ່ ອ ງຕາມມາດຕານ ີ້  

ແມ່ນອາດຈະສາມາດເລ ່ ມການດ າເນ ນການຂົນສ່ົງໄດີ້ ທຸກເວລາຕາມການຕົກລົງເຫັນດ , 

ອ ງຕາມເງ່ືອນໄຂອ່ືນໆທ ່ ໄດີ້ກ ານົດໃນສັນຍານ ີ້ . 

 

7. ເວັີ້ ນເສຍແຕ່ວ່າ ໄດີ້ມ ການປະຕິບັດເພ່ືອການປີ້ອງກັນການລະເມ ດກົດໝາຍ ແລະ 

ກົດລະບຽບທ ່ ໄດີ້ ກ່າວມາຂີ້ າງເທິງນັີ້ ນ ຫ ື  ເວັີ້ ນເສຍແຕ່ດີ້ ານການແຂ່ງຂັນຢ່າງເປັນທ າ, 

ຄວາມຕີ້ອງການດີ້ ານຄວາມປອດໄພການບິນ ຫ ື  ການຮັກສາຄວາມປອດໄພການບິນ 

ໂດຍອ ງຕາມເງ່ືອນໄຂຂອງ ມາດຕາ 12 (ປະລິມານຄວາມຈຸ ແລະ ການແຂ່ງຂັນຢ່າງເປັນທ າ), 

ມາດຕາ 13 (ຄວາມປອດໄພການບິນ) ຫ ື  ມາດຕາ 14 (ການຮັກສາຄວາມປອດໄພການບິນ), 

ສິດທິທ ່ ກ ານົດໃນ ວັກທ  1 ຂອງ ມາດຕານ ີ້  

ແມ່ນຕີ້ອງໄດີ້ປະຕິບັດສິດທິພາຍຫ ັ ງທ ່ ໄດີ້ມ ກາ້່ນປຶກສາຫາລື ລະຫວ່າງ 

ເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນພົນລະເຮືອນເທ່ົານັີ້ ນ ທ ່ ໄດີ້ ຢັີ້ ງຢືນໃນ ມາດຕາ 16 (ການປຶກສາຫາລື) 

ຂອງສັນຍາສະບັບນ ີ້ . 

 

ມາດຕາ 4 

ການນ າໃຊ້ກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບການ 
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 1. ກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບການຂອງ ຄ ່ ສັນຍຝ່າຍໜ່ຶງ ຕີ້ອງມ ຜົນບັງຄັບໃຊີ້ຂອງ 

ຈະລາຈອນທາງອາກາດ ແລະ ການປະຕິບັດງານຂອງເຮືອບິນຂອງ 

ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍໜ່ຶງ ໃນການບິນເຂົີ້ າ, ບິນຜ່ານ, 

ຢຸດພັກເຊົາ ແລະ ອອກຈາກດິນແດນຂອງ ຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍໜ່ຶງ. 

2. ກົດໝາຍ ແລະ ກົດລະບຽບ ຂອງຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໃດຝ່າຍໜ່ຶງ ກ່ຽວກັບ ການຄຸີ້ມຄອງການເຂົີ້ າ, 

ຢຸດພັກເຊົາ ແລະ ອອກ ຈາກດິນແດນຂອງຕົນຂອງ ຜ ີ້ ໂດຍສານ, ຈຸບິນ, ສິນຄີ້ າ ຫ ື  ໄປສະນ ພັນ 

ທ ່ ເປັນທາງການກ່ຽວຂີ້ອງກັບ ການເຂົີ້ າ, ອອກ, ການອົບພະຍົບ, ການກວດກາຄົນເຂົີ້ າເມືອງ, 

ອາກອນ, ສາທາລະນະສຸກ ແລະ ການກັກກັນ ແມ່ນຕີ້ອງໄດີ້ ຖືກນ າໃຊີ້ປະຕິບັດກັບ ຜ ີ້ ໂດຍສານ, 

ຈຸບິນ, ສິນຄີ້ າ ແລະ ໄປສະນ ພັນ ທ ່ ຂົນສ່ົງມານ າເຮືອບິນຂອງ 

ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍໜ່ຶງ 

ໃນຄະນະທ ່ ຢ ່ ພາຍໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາ.3. ແຕ່ລະຄ ່ ສັນຍາ 

ຕີ້ອງອະນຸຍາດໃຫີ້ຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ ນ າໃຊີ້ມາດຕະການຂອງຕົນ (ຕົວຢ່າງ: 

ການຖືເອກະສານພິເສດ) ໃນດິນແດນຂອງຕົນ 

ເພ່ືອຮັບປະກັນໂດຍສະເພາະແມ່ນຜ ີ້ ໂດຍສານທ ່ ຖືເອກະສານເດ ນທາງຕາມຈຸດປະສົງເພ່ືອເຂົີ້ າ ຫ ື  

ເດ ນທາງຜ່ານໃນດິນແດນຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍກ ່ ຄືການຂົນສ່ົງທາງອາກາດ. 

4. ແຕ່ລະຄ ່ ສັນຍາ ຕີ້ອງຢ ່ ບົນພືີ້ ນຖານການສະເໜ  ແລະ ສະໜອງແກ່ຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ 

ໃນການສ າເນົາເອກະສານທ ່ ສ າຄັນຂອງ ກົດລະບຽບ ແລະ ກົດໝາຍທ ່ ໄດີ້ ກ່າວໃນມາດຕານ ີ້ . 

 

ມາດຕາ 5 

ການຍົກເວ້ັນພາສີອາກອນ ແລະ ພັນທະອ ົ່ ນ  ໆ

1. ເຮືອບິນທ ່ ດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດລະຫວ່າງປະເທດໂດຍ 

ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍເຊ່ັນວ່າ 

ອຸປະກອນທ ່ ຈ າເປັນເທິງເຮືອບິນ, ການສະໜອງນ າ ີ້້ ມັນ ແລະ ນ ີ້ າມັນເຄ່ືອງຂອງເຮືອນບິນ 

(ລວມທັງ ອາຫານ, ເຄ່ືອງດ່ືມ ແລະ ຢາສ ບ) ທ ່ ນ າໃຊີ້ ເທິງເຮືອບິນດ່ັງກ່າວ 

ຕີ້ອງໄດີ້ມ ການຍົກເວັີ້ ນພັນທະການເກັບທຸກພາສ ອາກອນ, ຄ່າທ ານຽມກວດກາ ແລະ 

ຄ່າພັນທະອ່ືນໆ ຫ ື  ພາສ  ໃນເວລາເຮືອບິນລົງຈອດໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ, 

ໂດຍມ ເງ່ືອນໄຂວ່າ: ອຸປະກອນ ແລະ ເຄ່ືອງອຸປະໂພກ-ບ ລິໂພກ 

ແມ່ນຍັງຢ ່ ເທິງເຮືອບິນຈົນຮອດເວລາຈະຖືກນ າອອກໄປອ ກຄັີ້ ງ.  
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 2. ຍ່ິງໄປກວ່ານັີ້ ນ, ບັນດາສ່ິງຂອງດ່ັງຕ ່ ໄປນ ີ້  ແມ່ນມ ການຍົກເວັີ້ ນພາສ ອາກອນ ແລະ 

ພັນທະອ່ືນໆເຊ່ັນດຽວກັນກັບ ການຍົກເວັີ້ ນຄ່າທ ານຽມອ່ືນໆໃນການບ ລິການຂົນສ່ົງທາງອາກາດຄື: 

(ກ) ອາໄຫລ່ເຮືອບິນ ທ ່ ນ າມາເທິງເຮືອບິນເຂົີ້ າໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໃດຝ່າຍໜ່ຶງ 

ພາຍໃນຂ ີ້ ຈ າກັດຕາມຄວາມເໝາະການອະນຸຍາດຂອງຄ ່ ສັນຍາທ ່ ໄດີ້ ຕົກລົງກັນ ແລະ 

ນ າໃຊີ້ຢ ່ ເທິງເຮືອບິນທ ໄດີ້ລະບຸໃນເສັີ້ ນທາງບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາ;  

(ຂ) ອຸປະກອນນ າໃຊີ້ປະຈ າ ທ ່ ຖືກນ າເຂົີ້ າມາໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໃດຝ່າຍໜ່ຶງ 

ເພ່ືອນ າໃຊີ້ບ າລຸງຮັກສາ ຫ ື  ສີ້ອມແປງເຮືອບິນ 

ຕາມເສັີ້ ນທາງບິນທ ່ ໄດີ້ ລະບຸໄວີ້ ໂດຍສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍໜ່ຶງ; 

(ຄ) ນ າ ີ້້ ມັນ ແລະ ນ າມັນເຄ່ືອງ 

ທ ່ ສະໜອງໃຫີ້ ກັບເຮືອບິນທ ່ ດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດໃນເສັີ້ ນບິນທ ່ ລະບຸໄວີ້ ໂດຍ 

ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການເເຕ່ງຕັີ້ ງຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍໜ່ຶງ, ເວັີ້ ນເສຍແຕ່ວ່າ 

ການສະໜອງດ່ັງກ່າວຈະຖືກນ າໃຊີ້ ເປັນສ່ວນໜ່ຶງໃນການເດ ນທາງບິນຜ່ານດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍ

າ ເຊ່ິງສ່ິງເຫ ົ່ ານັີ້ ນຈະຖືກນ າຂຶີ້ ນໃນເທິງເຮືອບິນ. 

ເຄ່ືອງມືອຸປະກອນທ ່ ລະບຸໃນວັກຍ່ອຍ (ກ), (ຂ) ແລະ (ຄ) 

ຂອງວັກນ ີ້ ອາດຈະຖືກຮີ້ອງຂ ໃຫີ້ ຮັກສາໄວີ້ພາຍໃຕີ້ການກວດກາ ຫ ື  ຄຸີ້ ມຄອງພາສ -ອາກອນ. 

3. ອຸປະກອນປະຈ າທ ່ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດເຊ່ັນວ່າ ເຄ່ືອງມື ແລະ 

ສະໜອງການເກັບຮັກສາໄວີ້ ເທິງເຮືອບິນຂອງ ຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໃດຝ່າຍໜ່ຶງ 

ອາດຈະບ ່ ສາມາດເອົາລົງໄດີ້ ໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາ 

ກ ່ ຕ ່ ເມ່ືອໄດີ້ ຮັບອານຸຍາດຈາກເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ພາສ ຂອງຄ ່ ສັນຍານັີ້ ນ. ໃນກ ລະນ ີ້ ດ່ັງກ່າວ, 

ສ່ິງຂອງນັີ້ ນອາດຈະຢ ່ພາຍໃຕີ້ການຄຸີ້ມຄອງຂອງເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ທ ່ ໄດີ້ ຕົກລົງກັນໃນເວລາດ່ັງກ່າວ 

ຄືກັນກັບສ່ິງຂອງນັີ້ ນຈະຖືກນ າສ່ົງອອກໄປອ ກຄັີ້ ງ ຫ ື  ບ ່ ດ່ັງນັີ້ ນ 

ຈະຖືກຈ າກັດຕາມລະບຽບການຂອງພາສ ອາກອນ. 
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 ມາດຕາ 6 

ການເກັບພາສີອາກອນ 

1. ກ າໄລຈາກການຂົນສ່ົງທາງອາກາດດີ້ວຍເຮືອບິນໃນ ຈາລະຈອນທາງອາກາດລະຫວ່າງປະເທດ 

ຕີ້ອງເປັນພຽງພາສ ອາກອນໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາເທ່ົານັີ້ ນ 

ຊ່ຶງເປັນທ ່ ຕັີ້ ງບ ລິຫານຈັດການຂອງວິສາຫະກິດ. 

2. 

ທຶນຈົດທະບຽນຂອງດ າເນ ນການຂົນສ່ົງໂດຍເຮືອບິນໃນຈາລະຈອນທາງອາກາດລະຫວ່າງປະເທດ 

ແລະ ການດ າເນ ນໂດຍສັງຫາລິມາສັກກ່ຽວກັບການຂົນສົງຂອງເຮືອບິນດ່ັງກ່າວຕີ້ອງ 

ເສຍພາສ ອາກອນໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາເທ່ົານັີ້ ນ 

ຊ່ຶງເປັນສະຖານທ ່ ທ ່ ມ ການບ ລິຫານຈັດການຕາມທ ່ ຕັີ້ ງຂອງວິສາຫະກິດດ່ັງກ່າວ 

3. ໃນກ ລະນ ມ ສັນຍາພິເສດຂອງການຍົກເວັີ້ ນພາສ ອາກອນຊັບຊີ້ອນ, 

ເງ່ືອນໄຂດ່ັງກ່າວແມ່ນຈະມ ອ ານາດເໜືອກວ່າ ໃນສ່ວນທ ່ ກ່ຽວກັບອາກອນລາຍໄດີ້  ແລະ 

ພາສ ອາກອນຈາກຕົີ້ ນທຶນ ລະຫວ່າງ ຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍ. 

 

ມາດຕາ 7 

ຄົ່າທ ານຽມ 

1. ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍຕີ້ອງ ຮັບປະກັນກ່ຽວກັບຄ່າທ ານຽມ 

ອາດຈະໄດີ້ກ ານົດຄ່າທ ານຽມຕາມຄວາມສາມາດໂດຍເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນ ຫ ື  

ພາກສ່ວນຂອງຜ ີ້ ດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງກາດຂອງ ຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍໜ່ຶງ ໃນການນ າໃຊີ້  

ຈາລະຈອນທາງອາກາດ ແລະ ການບັນຊາຈາລະຈອນທາງອາກາດ, 

ພືີ້ ນຖານໂຄງລ່າງຂອງສະໜາມບິນ, ການຮັກສາຄວາມປອດໄພການບິນ, 

ສ່ິງອ ານວຍຄວາມສະດສກທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງ ແລະ ການບ ລິການອ່ືນໆ 

ຕີ້ອງໄດີ້ປະຕິບັດຕາມຄວາມເໝາະສົມ, ໃຫີ້ ສົມເຫດສົມຜົນ, ບ ່ ມ ການແບ່ງແຍກຄວາມເໝາະສົມ 

ແລະ ມ ຄວາມຍຸຕິທ າໃນການແບ່ງໝວດຕ່າງໆຂອງ ຜ ີ້ ຈ່າຍຄ່າທ ານຽມ. ຄ່າທ ານຽມເຫ ົ່ ານ ີ້ ອາດຈະ 

ມ ຜົນສະທີ້ອນແຕ່ຕີ້ອງບ ່ ເກ ນຄ່າທ ານຽມເຕັມສ່ວນຂອງຄວາມອາດສາມາດຂອງເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການ

ບິນກ ານົດ ຫ ື  ພາກສ່ວນເງ່ືອນໄຂຕາມຄວາມເໝາະສົມຂອງສະໜາມບິນ ແລະ 

ການຮັກສາຄວາມປອດໄພການບິນ ແລະ ການບ ລິການອ່ືນໆພາຍໃນສະໜາມບິນ ຫ ື  

ພາຍໃນລະບົບຂອງສະໜາມບິນ. 
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 ຄ່າທ ານຽມເຫ ົ່ ານ ີ້ ອາດຈະລວມທັງການສ່ົງຄືນຂອງຊັບສິນຕາມສົມເຫດສົມຜົນ 

ຫ ັ ງຈາກມ ການຫ ຸ ດຄ່າທ ານຽມລົງ. ສ່ິງອ ານວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ການບ ລິການອ່ືນໆ 

ຊ່ຶງຄ່າທ ານຽມດ່ັງກ່າວຕີ້ອງ ເປັນໄປຕາມເງ່ືອນໄຂພືີ້ ນຖານທ ່ ມ ປະສິດທິພາບ ແລະ ເສດຖະກິດ. 

ເວັີ້ ນເສຍແຕ່ວ່າ, 

ຄ່າທ ານຽມເຫ ົ່ ານ ີ້ ຕີ້ອງເປັນການກ ານົດມ ນຄ່າຂອງຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍໜ່ຶ

ງ ໃນຊ່ວງໄລຍະຕາມເງ່ືອນໄຂທ ່ ເພ່ິງພ ໃຈ ໜີ້ ອຍກວ່າເງ່ືອນໄຂທ ່ ມ ຄວາມພີ້ ອມຫ າຍທ ່ ສຸດໃຫີ້ແກ່ 

ຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາອງກາດໃນເວລາທ ່ ຄ່າທ ານຽມໄດີ້ກ ານົດມ ນຄ່າ. 

2. ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍຕີ້ອງ ສ່ົງເສ ມການປຶດສາຫາລືລະຫວ່າງ 

ຄ່າທ ານຽມຕາມຄວາມອາດສາມາດຂອງເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນ ຫ ື  

ພາກສ່ວນຂອງຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດ ແລະ ພາຍໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາ ແລະ/ຫ ື  

ທົວແທນທ ່ ນ າໃຊີ້ ສ່ິງອ ານວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ການບ ລິການອ່ືນໆ, ແລະ 

ຕີ້ອງໃຫີ້ການສະໜັບສະໜ ນຄວາມອາດສາມາດຂອຈ່າຍຄ່າທ ານຽມຂອງເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນນັີ້ ນ 

ຫ ື  ພາກສ່ວນ ຫ ື  ຕົວແທນຂອງຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດ ມ ການແລກປ່ຽນກັນກ່ຽວກັບຂ ີ້ ມ ນດ່ັງກ່າວ, 

ອາດຈະມ ການອະນຸຍາດໃນການກວດສອບຄວາມຖືກຕີ້ອງທັນທ ທັນໃດ 

ຕາມຄວາມເໝາຍສົມຂອງການຈ່າຍຄ່າທ ານຽມ ໂດຍອ ງຕາມຫ ັ ກການຂອງວັກທ  1 ແລະ 2 

ຂອງມາດຕານ ີ້ . ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ 

ຕີ້ອງຮັບປະກັນຄວາມອາດສາມາດຂອງການຈ່າຍຄ່າທ ານຽມຂອງເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນ ຫ ື  

ພາກສ່ວນທ ່ ສະໜອງໃຫີ້ ກັບຜ ີ້ ຈ່າຍຄ່າທ ານຽມກັບເຫດຜົນການແຈີ້ ງຂອງ 

ຈຸດປະສົງໃນການປ່ຽນແປງຄ່າທ ານຽມໃຫີ້ ເປັນໄປຕາມເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນພົນລະເຮືອນ 

ໃນການພິຈາລະນາແບບຊັດເຈນໂດຍຜ ີ້ ຈ່າຍຄ່າທ ານຽມມາກ່ອນຈະໄດີ້ມ ການປ່ຽນແປງ. 

3. ບ ່ ມ ຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໃດຝ່າຍໜ່ຶງຈະຕີ້ອງຈັດຂຶີ້ ນຕາມຂັີ້ ນຕອນການແກີ້ ໄຂຂ ີ້ ຜິດພາດ 

ຕາມທ ່ ໄດີ້ລະບຸໄວີ້ ໃນ ມາດ ຕາ 18 (ການແກີ້ ໄຂຂ ີ້ ຂັດແຍ່ງ) ຂອງສັນຍາສະບັບນ ີ້ . ເວັີ້ ນເສຍແຕ່ວ່າ, 

ໄດີ້ມ ຂ ີ້ ຜິດພາດຕາມເງ່ືອນໄຂຂອງມາດຕານ ີ້ : 

(ກ) ມັນບ ່ ສາມາດຮັບຮອງການກວດສອບຂອງຄ່າທ ານຽມ ຫ ື  

ການປະຕິບັດຕາມການຮຽກຮີ້ອງໂດຍຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ ໃນໄລຍະເວລາທ ່ ເໝາະສົມ; 

(ຂ) ການກວດສອບດ່ັງກ່າວບ ່ ສາມາດດ າເນ ນຕາມຂັີ້ ນຕອນທັງໝົດພາຍໃນ 

ອ ານາດການແກີ້ ໄຂຂອງຄ່າທ ານຽມ ຫ ື  ການປະຕິບັດທ ່ ບ ່ ສອດຄ່ອງກັບມາດຕານ ີ້ . 
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ມາດຕາ 8 

ການລົງຈອດແບບທາງຜົ່ານ 

ຜ ີ້ ໂດຍສານ, ກະເປົາເດ ນທາງ ແລະ ສິນຄີ້ າ ລວມທັງໄປສະນ ພັນ 

ທ ່ ບິນລົງຈອດແບບທາງຜ່ານໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໃດຝ່າຍໜ່ຶງ ແລະ 

ບ ່ ໄດີ້ອອກຈາກຂອບເຂດສະຫວງນຂອງສະໜາມບິນ 

ຈຸດປະສົງດ່ັງກ່າວຕີ້ອງຍົກເວັີ້ ນພາສ ອາກອນ, ຄ່າທ ານຽມ ແລະ ຄ່ານ ານຽມອ ື ນໆທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງ. 

 

ມາດຕາ 9 

ການຍອມຮັບກົ່ຽວກັບ ໃບຢ້ັງຢ ນ ແລະ ໃບອະນຸຍາດ 

1. ໃບຢັີ້ ງຢືນເຕັກນິກສົມບ ນຂອງເຮືອບິນ, ໃບອະນຸຍາດຄວາມສາມາດ ແລະ 

ການໄດີ້ ຮັບອອກໃບອະນຸຍາດ ຫ ື   ທ ່ ຖືກຕີ້ອງຕາມກົດໝາຍ ທ ່ ອິງຕາມກົດໝາຍ ແລະ 

ກົດລະບຽບຂອງຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໜ່ຶງ, ລວມທັງໃນກ ລະນ ຂອງ ສາທາ ລະນະລັດ ໂອຕຣິດ, ກົດໝາຍ 

ແລະ ກົດລະບຽບຂອງສະຫະພາບເອ ຣົບ ແລະ ຍັງບ ່ ທັນໝົດອາຍຸ 

ຕີ້ອງໄດີ້ຍອມຮັບທ ່ ຖືກຕີ້ອງຕາມກົດໝາຍຂອງ ຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ 

ສ າລັບຈຸດປະສົງການດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດທ ່ ໄດີ້ ຕົກລົງກັນ, 

ໄດີ້ສະໜອງແບບເປັນປະຈ າ ກ່ຽວກັບ ໃບຢັີ້ ງຢືນ ຫ ື  ໃບອະນຸຍາດ ທ ່ ໄດີ້ອອກໃຫີ້  ຫ ື  

ທ ່ ຖືກຕີ້ອງຕາມກົດໝາຍ, ມ ຄ່າເທ່ົາກັນ ຫ ື  

ເກ ນລະດັບມາດຕະຖານການສີ້ າງຕັີ້ ງພາຍໃຕີ້ ສົນທິສັນຍາຊິກາໂກີ້ . 

2. ໃນວັກທ  1 ແມ່ນເຊ່ັນດຽວກັນໃນການນ າໃຊີ້ ກັບ ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍ 

ສາທາລະນະລັດ ໂອຕຣິດ ຊ່ຶງເປັນຜ ີ້ ຄຸີ້ ມຄອງການຈັດຕັີ້ ງປະຕິບັດ ແລະ ບ າລຸງຮັກສາໂດຍ 

ອ ກປະເທດສະມາຊິກຂອງສະຫະພາບເອ ຣົບ. 

3. ບ ່ ວ່າຈະເປັນຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍກ ຕາມ 

ສາມາດສະຫງວນສິດໃນການປະຕິເສດຂອງການຮັບຮອງ ສ າລັບຖີ້ ຽວບິນທ ່ ໃນດິນແດນຂອງຕົນ, 

ຄວາມສາມາດຂອງໃບຢັີ້ ງຢືນ ແລະ ໃບອະນຸຍາດຕ່າງໆ ທ ່ ອອກອະນຸຍາດ ຫ ື  
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 ປະຕິບັດທ ່ ຖືກຕີ້ອງຕາມກົດໝາຍຂອງປະເທດຂອງຕົນໂດຍ ຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍໜ່ຶງ ຫ ື  

ປະເທດອ່ືນໆ. 

 
 

ມາດຕາ 10 

ລາຄາ 

1. ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍຕີ້ອງ ອະນຸຍາດກ່ຽວກັບລາຄາ 

ສ າລັບຕາຕະລາງການຂົນສ່ົງທາງອາກາດທ ່ ສີ້ າງຕັີ້ ງໂດຍ ແຕ່ລະສາຍການບິນ 

ບົນພືີ້ ນຖານການພິຈາລະນາທາງດີ້ ານການຄີ້ າໃນທີ້ອງຕາຫ າດ. 

ການແຊກແຊງຂອງຄ ່ ສັນຍາທັງ 2 ຝ່າຍ ຕີ້ອງມ ຂ ີ້ ຈ າກັດດ່ັງນັີ້ ນ: 

ກ) ປີ້ອງກັນກ່ຽວກັບ ການແບ່ງແຍກລາຄາ ຫ ື  ຈັດຕັີ້ ງປະຕິບັດລາຄາແບບບ ່ ສົມເຫດສົມຜົນ; 

ຂ) ການປົກປີ້ອງຜ ີ້ ບ ລິໂພກຈາກລາຄາທ ່ ສ ງເກ ນສົມເຫດສົມຜົນ ຫ ື  ຖືກຈ າກັດເນ່ືອງຈາກວ່າ 

ການຊວຍໃຊີ້ຕ າ   ແໜ່ງ ຫ ື  ການຈັດຕັີ້ ງປະຕິບັດຮ່ວມກັນຂອງຈ ານວນຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດ; 

ແລະ 

ຄ) ການປົກປີ້ອງຂອງສາຍການບິນຈາກລາຄາທ ່ ຕ າ້່ກວ່າຄວາມເປັນຈິງໃນທາງກົງ ແລະ 

ທາງອີ້ອມໃນການສະໜັບສະໜ ນ ຫ ື  ຊ່ວຍເຫ ື ອທາງດີ້ ານການເງິນຈາກລັດຖະບານ. 

2. ລາຄາໃນຕາຕະລາງການຂົນສ່ົງທາງອາກາດລະຫວ່າງປະເທດ ລະຫວ່າງດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາ 

ຈະຕີ້ອງບ ່ ໃຫີ້ຮຽກຮີ້ອງຍ່ືນເອກະສານ, ເຖິງຢ່າງໃດກ ່ ຕາມດ່ັງທ ່ ໄດີ້ ກ່າວມາແລີ້ວນັີ້ ນ 

ສາຍການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາຕີ້ອງສະໜອງການເຂົີ້ າເຖິງຂອງຂ ີ້ ມ ນ ກ່ຽວກັັບ ລາຄາທ ່ ມ ຢ ່ ມາກ່ອນ 

ແລະ ລາຄາທ ່ ມ ການສະເໜ ຕ ່  ເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນພົນລະເຮືອນຂອງຄ ່ ສັນຍາ ຕາມຮ ບແບບ ແລະ 

ຮ່າງທ ່ ຍອມຮັບຈາກເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນພົນລະເຮືອນ. 

ມາດຕາ 11 

ໂອກາດ ແລະ ການເປັນຕົວແທນທາງດ້ານການຄ້າ 

1. ຕົວແທນຜ ້ຂົນສົົ່ ງທາງອາກາດ 

ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍຕີ້ອງໄດີ້ ຮັບອະນຸຍາດດ່ັງນ : 

ກ) ມ ການສີ້ າງຕັີ້ ງຕົວແທນໃນດິນແດນຂອງ ຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ 

ເປັນຫີ້ອງການເພ່ືອສ່ົງເສ ມການຂາຍ ແລະ 

ຈ າໜ່າຍປ ີ້ ເຮືອບິນໂດຍອ ງຕາມກົດໝາຍທ ່ ວາງອອກຂອງ ຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ ແລະ 
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 ສ່ິງອ ານວຍຄວາມສະດວກອ່ືນໆຕາມຈຸດປະສົງການຮຽກຮີ້ອງຕີ້ອງການດີ້ ານການຂົນສ່ົງທາງອາກ

າດ; 

ຂ) ເພ່ືອນ າເຂົີ້ າ ແລະ ການບ າລຸງຮັກສາໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ 

ຕາມທ ່ ກົດໝາຍວາງອອກຂອງ ຄ ່ປະເທດສັນຍາດ່ັງກ່າວ 

ທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງກັບການເຂົີ້ າຂອງຜ ີ້ ພັກອາໄສ ແລະ ພະນັກງານ, ຜ ີ້ ຈັດການ, ພະນັກງານຂາຍ, 

ວິຊາການ, ຝ່າຍປະຕິບັດງານ ແລະ ພະນັກງານຊ່ຽວຊານ 

ທ ່ ເຂົີ້ າມາເພ່ືອຕອບສະໜອງໃນການດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດ; 

ຄ) ຄວາມຕີ້ອງການຂອງພະນັກງານເຫ ົ່ ານ ີ້  ອາດຈະເປັນໄປຕາມທາງເລືອກຂອງ 

ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງ, ຄວາມເພ່ິງພ ໃຈຂອງຕົນເອງໃນທຸກໆສັນຊາດ ຫ ື  

ການນ າໃຊີ້ດີ້ ານບ ລິການຂອງອົງການອ່ືນໆ, ບ ລິສັດອ່ືນ ຫ ື  

ສາຍການບິນທ ່ ດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດໃນດິນອດນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ ແລະ 

ການໄດີ້ ຮັບອານຸຍາດໃຫີ້ດ າເນ ນການການບ ລິການດ່ັງກ່າວໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາ. 

ງ) ຕົວແທນ ຫ ື  ພະນັກງານຕີ້ອງ ປະຕິບັັດຕາມກົດໝາຍ ແລະ ກົດລະບຽບທ ່ ວາງອອກຂອງ 

ຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ. ກົດໝາຍ ແລະ ກົດລະບຽບທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງກັນດ່ັງກ່າວ 

ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍຕີ້ອງຄວນໃຫີ້ ສິດໃນການອະນຸຍາດເຮັດວຽກ, 

ວ ຊ່າສ າລັບພະນັກງານຕ່າງປະເທດ, ອະນຸຍາດພັກອາໄສ ຫ ື  ໜັງສືອ່ືນໆທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງ, 

ຖີ້ າຫາກສາມາດເປັນໄປໄດີ້ທ ່  ຕົວແທນ ແລະ ພະນັກງານທ ່ ໄດີ້ ກ່າວໄວີ້ ໃນວັກທ  1 ຂອງມາດຕານ ີ້  

ຖີ້ າຫາກວ່າເງ່ືອນໄຂນັີ້ ນຄົບຖີ້ວນແລີ້ວ.ຈ) ອ ານາດຂອງເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນພົນລະເຮືອນຂອງ 

ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ ຈະຕີ້ອງຈັດຕັີ້ ງໄປຕາມຂັີ້ ນຕອນ ເພ່ືອຮັບປະກັນຕົວແທນຂອງ 

ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ 

ອາດຈະປະຕິບັດກິດຈະກ າຂອງຕົນໃຫີ້ ເປັນໄປຕາມລະບຽບການ. 

2. ການຂາຍ, ການປົ່ຽນແປງ ແລະ ການໂອນຂອງ ລາຍໄດ້ ແລະ ເງິນທຶນ. 

ກ) ທຸກໆຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດຂອງ ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ 

ອາດຈະຮ່ວມການຂາຍໃນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດ ແລະ ການບ ລິການອ່ືນໆທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງ 

ໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍໂດຍກົງ ແລະ/ຫ ື , 

ເປັນການຕັດສິນໃຈຂອງຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດ ໂດຍຜ່ານການຂາຍຂອງຕົວແທນຈ າໜາຍ, 

ການຕົກລົງເຫັນດ ເປັນກາງຂອງຜ ີ້ ຂົນສ່ົງ, ໂດຍຜ່ານຈາກອ ກຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດ ຫ ື  
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 ໂດຍຜ່ານອິນເຕ ເນັດ. ແຕ່ລະຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດຕີ້ອງມ ສິດໃນການຂາຍ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດ 

ແລະ ບ ລິການທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງດ່ັງກ່າວ ແລະ 

ທຸກໆຄົນຕີ້ອງມ ອິດສະລະໃນການຊືີ້ ການບ ລິການຂົນສ່ົງທາງອາກາດດ່ັງກ່າວ ແລະ ບ ລິການອ່ືນໆ 

ໃນສະກຸນເງິນຂອງປະເທດນັີ້ ນ ຫ ື  

ໃນສະກຸນເງິນຈາກການແລກປ່ຽນຕາມກົດໝາຍການແລກປ່ຽນເງິນຕາພາຍໃນປະເທດນັີ້ ນ. 

ຂ) 

ແຕ່ລະຜ ີ້ ດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດຕີ້ອງມ ສິດເປັນອິດສະລະໃນການປ່ຽນແປງສະກຸນເງິນຕ

າ ແລະ ສ່ົງເງິນຄ່າທ ານຽມພາຍໃນປະເທດທ ່ ມາຈາກດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ 

ໃນດິນແດນຂອງຕົນ ຫ ື  ປະເທດ 

ເປັນທາງເລືອກຂອງກົດໝາຍທ ່ ໄດີ້ວາງອອກໃນປະເທດຂອງຕົນ. ການປ່ຽນແປງເງິນຕາ ຫ ື  

ການສ່ົງເງິນຄ່າທ ານຽມຕີ້ອງໄດີ້ ຮັບອະນຸຍາດທັນທ ່  ໂດຍບ ່ ມ ຂ ີ້ ຈ າກັດ ຫ ື  

ການເກັບພາສ ໃນສ່ວນທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງກັບ 

ອັດຕາແລກປ່ຽນທ ່ ກ ານົດເປັນທາງການທ ່ ນ າໃຊີ້ຄະນະທ ່ ທ າທຸລະກ າດີ້ ານການເງິນ ແລະ 

ການສ່ົງເງິນຄ່າທ ານຽມແມ່ນມືີ້ ທ ່ ຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດໄດີ້ກ ານົດລະບຸວັນສ່ົງເງິນຄ່າທ ານຽມຄືນ. 

ຄ) ຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດຂອງຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍຕີ້ອງ ອະນຸຍາດໃຫີ້ ຈ່າຍລາຍຈ່າຍໃຫີ້ທີ້ອງຖ່ິນ, 

ລວມທັງການຈ່າຍນ າ ີ້້ ມັນເຊືີ້ ອໄຟ ແລະ ຄ່າທ ານຽມສະໜາມບິນ 

ໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍດີ້ວຍເງິນຕາແຫ່ງຊາດ. 

ຕາມການຕັດສິນໃຈຂອງຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາງອາກາດຂອງຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ 

ໃນການຈ່າຍລາຍຈ່າຍດ່ັງກ່າວໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ 

ຢ່າງເປັນອິດສະລະໃນການປ່ຽນແປງເງິນຕາໂດຍອ ງຕາມກົດໝາຍກ່ຽວກັບເງິນຕາພາຍໃນປະ 

ເທດນັີ້ ນໄດີ້ວາງອອກ. 

3. ການບ ລິການພາກພ ້ ນດິນ 

ແຕ່ລະສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງຕີ້ອງ 

ມ ສິດໃນການສະໜອງການບ ລິການພາກພືີ້ ນດິນຂອງຕົນເອງ 

(ເຮັດບ ລິການພາກພືີ້ ນດິນດີ້ວຍຕົນເອງ) ໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ ຫ ື  

ບ ່ ດ່ັງນັີ້ ນສາມາດເຮັດສັນຍາການບ ລິການເຫ ົ່ ານ ີ້ ກັບຄ ່ ສັນຍາທ  3 (ຄ ່ ສັນຍາທ  3 

ການບ ລິການພາກພືີ້ ນດິນ) ແບບເຕັມທ ່  ຫ ື  ຈັດເປັນບາງພາກສ່ວນ, ຕາມທາງເລືອກຂອງຕົນ 
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 ກັບການອະນຸຍາດຂອງຜ ີ້ ສະໜອງສ າລັບເງ່ືອນໄຂການບ ລິການດ່ັງກ່າວ. ໃນເມ່ືອໃດກ ຕາມ 

ກົດໝາຍ ແລະ ກົດລະບຽບທ ່ ກ ານົດອອກ ກ່ຽວກັບ 

ການບ ລິການພາກພືີ້ ນດິນໃນດຶນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໜ່ຶງມ ການປົກປີ້ອງ ຫ ື  

ຈ າກັດການເປ ດກີ້ວາງຮ່ວມກັນກາານບ ລິການເລ່ົານ ີ້  ຫ ື  ການບ ລິການພາກພືີ້ ນດິນດີ້ວຍຕົວເອງ, 

ແຕ່ລະສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງຕີ້ອງໄດີ້ປະຕິບັດບົນພືີ້ ນຖານແບບບ ່ ເລືອກປະຕິບັດ 

ກ່ຽວກັບ ການບ ລິການພາກພືີ້ ນດິນດີ້ວຍຕົນເອງ ຫ ື  

ການບ ລິການພາກພືີ້ ນດິນໂດຍໃຫີ້ຜ ີ້ ສະໜອງ ຫ ື  ບັນດາຜ ີ້ ສະໜອງເປັນຜ ີ້ ເຮັດໃຫີ້ . 

4. ການເຊົົ່ າ 

ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງຂອງ ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍຕີ້ອງ 

ມ ສິດໃນການປະຕິບັດການຕົກລົງເຫັນດ ໃນການບ ລິການ 

ໃນເສັີ້ ນທາງບິນທ ່ ໄດີ້ກ ານົດໂດຍນ າໃຊີ້ ເຮືອບິນ (ຫ ື  ເຮືອບິນ ແລະ ຈຸບິນ) ໂດຍເຊ່ົາຈາກບ ລິສັດ 

ອ່ືນໆ ລວມທັງສາຍການບິນອ່ືນ, ຈຸດປະສົງການເລ ່ ມຕົີ້ ນອະນຸຍາດ ໃນການນ າໃຊີ້ ເຮືອບິນ (ຫ ື  

ເຮືອບິນ ແລະ ຈຸບິນ) 

ແມ່ນບົນພືີ້ ນຖານການເຫັນດ ຂອງເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນພົນລະເຮືອນຂອງຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍ. 

ໃນກ ລະນ ຂອງ ສາທາລະນະລັດ ໂອຕຣິດ, ຈະບ ່ ມ ຂ ີ້ ຈ າກັດໃນການເຊ່ົາປຽກ 

ເຊ່ິງຈະຕີ້ອງຂຶີ້ ນພາຍໃຕີ້ ເງ່ືອນໄຂການເຊ່ົາປຽກໃນຂ ີ້ ຕົກລົງຂອງຜຄີ້ ໃຫີ້ ເຊ່ົາ ຫ ື  ຜ ີ້ ເຊ່ົາ 

ທ ່ ເປັນຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທາງກາດຂອງ ສະຫະພາບເອ ຣົບ. ກ) 

ຈັດຕັີ້ ງປະຕິບັດໂດຍການເຫັນດ ເປັນເອກະພາບກັບປະເທດອ່ືນໆ ຫ ື  ຂ) 

ແຕ່ລະສຽງທ ່ ເປັນເອກະພາບການຈັດຕັີ້ ງປະຕິບັດ. 

5. ການຮົ່ວມມ ທາງດ້ານການຄ້າ 

ໃນການດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດ ຫ ື  ການຈັດຕັີ້ ງປະຕິບັດການບ ລິການອ່ືນໆ 

ພາຍໃຕີ້ ສັນຍາສະບັບນ ີ້ , ທຸກສາຍການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາ 

ອາດຈະເຂົີ້ າຮ່ວມໃນການຮ່ວມມືບ ລະຫານຈັດການດີ້ ານການຕະຫ າດເຊ່ັນ: 

ການຮ່ວມມືດີ້ ານການຄີ້ າຂອງສາຍການບິນມ ຄື: 

(ກ) ທຸກສາຍການບິນ ຫ ື  ບັນດາສາຍການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາ; ແລະ 

(ຂ) ທຸກສາຍການບິນ ຫ ື  ບັນດາສາຍການບິນຂອງປະເທດທ ສາມ; ແລະ 

(ຄ) ທຸກຜ ີ້ ໃຫີ້ບ ລິການດີ້ ານການຂົນສ່ົງ (ທາງບົກ ຫ ື  ທາງນ າ ີ້້ ); 

ໂດຍມ ເງ່ືອນໄຂວ່າ (i) ທຸກຜ ີ້ ຂົນສ່ົງທັງໝົດທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງທ ່ ມ ອ ານາດທ ່ ເໝາະສົມ ແລະ (ii) 

ຕາມຂ ີ້ ຕົກລົງຕາມຂ ີ້ ກ ານົດທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງກັບ ຄວາມປອດໄພການບິນ ແລະ 

ການແຂ່ງຂັນທາງດີ້ ານການຄີ້ າໃນຂ ີ້ ຕົກລົງດ່ັງກ່າວ. 

ສ າລັບການຂົນສ່ົງຜ ີ້ ໂດຍສານທ ່ ມ ການຂາຍແບບຮ່ວມມືທາງດີ້ ານການຄີ້ າ, 
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 ຜ ີ້ ໂດຍສານຈະຕີ້ອງແຈີ້ງ ຈຸດທ ່ ຕີ້ອງການຊືີ້ , ຫ ື  ກ ລະນ ອ່ືນໆກ່ອນທ ່ ຈະອອກເດ ນທາງ, 

ຊ່ຶງຜ ີ້ ໃຫີ້ບ ລິການຂົນສ່ົງຈະດ າເນ ນງານໄປຕາມແຕ່ລະພາກສ່ວນການບ ລິການ. 

6. ການຂົນສົົ່ ງຫຼາຍຮ ບແບບພາຍໃນ 

ຂຶີ້ ນກັບຂ ີ້ ກ ານົດຂອງ ກົດໝາຍ ແລະ ກົດລະບຽບຂອງຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ, 

ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງຂອງຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍຕີ້ອງ ອະນຸຍາດໃນການຈີ້ າງງານ, 

ທ ່ ມ ການເຊ່ືອມໂຍງກັບການຂົນສ່ົງທາງອາກາດ, ການຂົນສ່ົງຫ າຍຮ ບແບບພາຍໃນອ່ືນໆ 

ທ ່ ອອກຈາກ ຫ ື  ເຂົີ້ າຈາກຈຸດຕ່າງໆໃນດຶນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາ ຫ ື  ປະເທດທ ສາມ. ທຸກສາຍການບິນ 

ອາດຈະເລືອກປະຕິບັດການຂົນສ່ົງຫ າຍຮ ບແບບຂອງຕົນເອງ ຫ ື  

ໂດຍຜ່ານຕາມຂ ີ້ ຕົກລົງຂອງຕົນ, 

ລວມເຖິງການຮ່ວມມືທາງດີ້ ານການຄີ້ າກັບພາກສ່ວນການຂົນສ່ົງອ່ືນໆອ ກ. 

ການຂົນສ່ົງຫ າຍຮ ບແບບພາຍໃນດ່ັງກ່າວອາດຈະຖືກສະເໜ ຜ່ານການບ ລິການ ແລະ 

ລວມໃນລາຄາດຽວກັນໃນລາຄາປ ີ້ ເຮືອບິນ ແລະ 

ການລວມເຂົີ້ າກັນໃນການຂົນສ່ົງຫ າຍຮ ບແບບພາຍໃນ, ການສະໜອງໃຫີ້ ກັບຜ ີ້ ໂດຍສານດ່ັງກ່າວ 

ແລະ ຜ ີ້ ສ່ົງສິນຄີ້ າຈະໄດີ້ ຮັບແຈີ້ງ ກ່ຽວກັບ ຜ ີ້ ໃຫີ້ບ ລິການດີ້ ານການຂົນສ່ົງທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງ. 

7. ສະໜອງການບ ລິການກວດສອບ, ການບ າລຸງຮັກສາ ຫຼ  ສ້ອມແປງເຮ ອບິນ 

ແຕ່ລະສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງຈະຕີ້ອງມ ສິດໃນການສະໜອງການບ ລິການກວດສອ

ບ, ການບ າລຸງຮັກ ສາ ຫ ື  ການສີ້ອມແປງເຮືອບິນໃຫີ້ແກ່ຕົນເອງ 

ໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ ຫ ື  ກັບຄ ່ ສັນຍາຮ່ວມອ່ືນໃນການບ ລິການເຫ ົ່ ານ ີ້ , 

ໃນການບ ລິການແບບ ເຕັມຮ ບແບບ ຫ ື  ເປັນພາກສ່ວນ, ການເລືອກດີ້ວຍຕົນເອງ 

ກັບການອະນຸຍາດຂອງຜ ີ້ ສະໜອງສ າລັບເງ່ືອນໄຂຂອງການບ ລິການດ່ັງກ່າວ ແລະ 

ການອະນຸຍາດຂອງສະໜາມບິນດ່ັງກ່າວ. ສະໜອງການບ ລິການກວດສອບ ແລະ 

ແກີ້ ໄຂຂ ີ້ ຜິດພາດ ສາມາດປະຕິບັດໄດີ້ ກັບສາຍການບິນຄື: ກ) ເອ ຣົບ. ກ) 

ຈັດຕັີ້ ງປະຕິບັດໂດຍການເຫັນດ ເປັນເອກະພາບກັບປະເທດອ່ືນໆ ຫ ື  ຂ) 

ແຕ່ລະສຽງທ ່ ເປັນເອກະພາບການຈັດຕັີ້ ງປະຕິບັດ. 

ມາດຕາ 12 

ປະລິມານບັນຈຸ ແລະ ການແຂົ່ງຂັນຢົ່າງເປັນທ າ 
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1. ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ ຕີ້ອງໃຫີ້ ໂອກາດທ ່ ເປັນທ າ ແລະ ສະເໝ ພາບແກ່ສາຍການບິນທ ່

ໄດີ້ ຮັບແຕ່ງຕັີ້ ງຂອງຄ ່ ສັນຍາສອງຝ່າຍ ໃນການແຂ່ງຂັນດີ້ ານການຂົນສ່ົງທາງອາກາດ

ລະຫວ່າງປະເທດ ທ ່ ໄດີ້ກ ານົດໄວີ້ ສັນຍາສະບັບນ ີ້ . 

2. ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ ຕີ້ອງໃຫີ້ແຕ່ລະສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບແຕ່ງຕັີ້ ງ 

ຂອງແຕ່ລະຝ່າຍກ ານົດຄວາມຖ ່  ຂອງຖີ້ ຽວບິນ ແລະ 

ຈ ານວນບ່ອນນ່ັງໃນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດລະຫວ່າງປະເທດ 

ເຊ່ິງການສະເໜ ແມ່ນອ ງໃສ່ການພິຈາລະນາການຄີ້ າໃນຕະຫລາດ. ກ່ຽວກັບສິດດ່ັງກ່າວ, 

ຄ ່ ສັນຍາຈະບ ່ ຈ າກັດຈ ານວນການຈະລາຈອນ, ຄວາມຖ ່ ຂອງຖີ້ ຽວບິນ ຫລື 

ຄວາມສະໝ ່ າສະເໝ ຂອງການບ ລິການ ຫລື ຊະນິດເຮືອບິນໃດຫນ່ຶງ ຫລື 

ຫລາຍຊະນິດທ ່ ຖືກໃຫີ້ບ ລິການໂດຍ ສາຍການບິນທ ່ ຖືກແຕ່ງຕັີ້ ງ ຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ, 

ເວັີ້ ນເສຍແຕ່ວ່າ ອາດມ ການຮຽກຮີ້ອງດີ້ວຍເຫດຜົນດີ້ ານພາສ , ເຕັກນິກ, ການປະຕິ

ບັດການບິນ ຫ ື  ດີ້ ານສະພາບແວດລີ້ອມ ພາຍໃຕີ້ຮ ບແບບເງ່ືອນໄຂທ ່ ສອດຄ່ອງ

ຕາມມາດຕາ 15 ຂອງສົນທິສັນຍາຊິກາໂກ.  

3. ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍຄ ່ ສັນຍາ 

ຈະຕີ້ອງສ່ົງຕາຕາລາງເສັີ້ ນບິນຂອງພວກເຂົາໄປຍັງເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍ

ອ່ືນເພ່ືອຂ ອະນຸຍາດ ຢ່າງນີ້ອຍ 30 ວັນ ກ່ອນມືີ້ ທ ່ ພວກເຂົາສະ    ເໜ ເລ ່ ມບິນ. 

ໃນການປະຕິບັດຂັີ້ ນຕອນແບບດຽວກັນ ຈະຕີ້ອງໄດີ້ ຖືກນ າໃຊີ້ ໃນກ ລະນ ທ ່ ມ ການປ່ຽນ 

ແປງ. ໃນກ ລະນ ພິເສດຖີ້ າມ ເວລາຈ າກັດ 

ຈະຕີ້ອງໄດີ້ຫລຸດລົງພາຍໃຕີ້ການເຫັນດ ຂອງເຈົີ້ າທ ່ ດ່ັງກ່າວ. 

4. ບ ່ ມ ຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໃດ ທ ່ ຈະອະນຸຍາດໃຫີ້ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບແຕ່ງຕັີ້ ງໜ່ຶງສາຍການບິນ ຫ ື  

ຫ າຍສາຍການບິນ, ຈະລວມ ຫ ື  ແຍກກັນກັບໜ່ຶງ ຫ ື  ຫ າຍສາຍການບິນ 

ເພ່ືອໃຊີ້ອ ານາດທາງການຕະຫ າດໃນທາງທ ່ ຜິດ ຊ່ຶງມ ແນວໂນີ້ມ ຫ ື  

ເຈດຕະນາທ ່ ຈະສ່ົງຜົນກະທົບຕ ່ ຄ ່ແຂ່ງ ຫ ື  ກ ດກັນຄ ່ແຂ່ງຈາກເສັີ້ ໜທາງບິນ.  

5. ບ ່ ມ ຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໃດ ທ ່ ຈະສະໜອງ ແລະ ອະນຸຍາດໃຫີ້ມ ການອຸດໜ ນຈາກລັດດ່ັງກ່າວ ຫ ື  

ໃຫີ້ການສະໜັບສະໜ ນສາຍການບິນທ ່ ຖືກແຕ່ງຕັີ້ ງໜ່ຶງ ຫ ື  ຫ າຍສາຍການບິນ 

ໃນທາງທ ່ ຈະສ່ົງຜົນກະທົບຕ ່ ໂອ ກາດທ ່ ເປັນທ າ ແລະ ສະເໝ ພາບ 

ຂອງບັນສາສາຍການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາ 

ເພ່ືອແຂ່ງຂັນກັນໃນດີ້ ານການຂົນສ່ົງທາງອາກາດລະຫວ່າງປະເທດ. 

6. ໃນກ ລະນ ທ ່ ຄ ່ ສັນຍາຂອງລັດດ່ັງກ່າວ ໃຫີ້ການອຸດໜ ນ ຫ ື  ສະໜັບສະໜ ນ 

ສາຍການບິນທ ່ ຖືກແຕ່ງຕັີ້ ງໃນສ່ວນຂອງການໃຫີ້ບ ລິການຂົນສ່ົງທາງອາກາດ 

ໂດຍດ າເນ ນການພາຍໃຕີ້ ສັນຍາສະບັບນ ີ້ , 

ຈະຕີ້ອງຮຽກຮີ້ອງໃຫີ້ສາຍການບິນນັີ້ ນແຈີ້ງການອຸດໜ ນ ຫ ື  

ການສະໜັບສະໜ ນດ່ັງກ່າວໃຫີ້ ຊັດເຈນ ແລະ ແຍກອອກຈາກບັນຊ ດ່ັງກ່າວ. 

7. ຖີ້າວ່າຄ ່ ສັນຍາໜ່ືງຫາກມ ການຢັີ້ ງຢືນແລີ້ວວ່າ ສາຍການບິນທ ່ ຖືກແຕ່ງຕັີ້ ງນັີ້ ນ 

ມ ການເລືອກປະຕິບັດ ຫ ື  ການປະຕິບັດທ ່ ບ ່ ເປັນທ າ ຫ ື  ການອຸດໜ ນ-

ການສະໜັບສະໜ ນນັີ້ ນ ເປັນໄປຕາມເງ່ືອນໄຂຂອງຄ ່ ສັນຍາ ໂດຍສ່ົງຜົນເສຍ ຫ ື  
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 ຜົນກະທົບ ຕ ່ ໂອກາດທ ່ ເປັນທ າ ແລະ ຄວາມສະເໝ ພາບ ຂອງສາຍການບິນ 

ຂອງຄ ່ ສັນຍາທ າອິດ ເພ່ືອແຂ່ງຂັນກັນໃນດີ້ ານການຂົນສ່ົງທາງອາກາດລະຫວ່າງປະເທດ, 

ເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍານັີ້ ນຈະຕີ້ອງຮຽກຮີ້ອງໃຫີ້ມ ການປຶກສາຫາລືກັນໃນທັນທ 

ກັບເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍອ່ືນ. ການປຶກສາຫາລືນັີ້ ນຕີ້ອງເລ ່ ມຂຶີ້ ນພາຍໃນ 

30 ວັນ ທ ່ ໄດີ້ ຮັບການຮີ້ອງຂ ຈາກຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ. 

ຖີ້ າຫາກບ ່ ສາມາດບັນລຸການຕົກລົງເຫັນດ ທ ່ ພ່ຶງພ ໃຈໄດີ້ພາຍໃນກ າ ນົດເວລາ 30 

ວັນຫ ັ ງຈາກທ ່ ໄດີ້ ເລ ່ ມມ ການປຶກສາຫາລືກັນ 

ຕີ້ອງມ ການຍົກເລ ກໃນການປະຕິບັດສິດທ ່ ໄດີ້ລະບຸໄວີ້ ໃນ ມາດຕາ 2 (ການໃຫີ້ ສິດ) 

ຂອງສັນຍາປັດຈຸບັນໂດຍສາຍການບິນທ ່ ຖືກແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍຄ ່ ສັນຍາ ຫ ື  

ການເພ ກຖອນໂດຍການດ າເນ ນການຂອງເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່  

ເພ່ືອກ ານົດຕາມເງ່ືອນດ່ັງກ່າວທ ່ ເຫັນວ່າມ ຄວາມຈ າເປັນໃນການປະຕິ ບັດສິດດ່ັງກ່າວ. 

 

ມາດຕາ 13 

ຄວາມປອດໄພການບິນ 

1. ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ ອາດຮີ້ອງຂ ໃຫີ້ມ ການປຶກສາຫາລືກັນໄດີ້ ທຸກເວລາ ກ່ຽວກັບມາດ

ຕະຖານຄວາມປອດໄພການບິນໃນຂົງເຂດທ ່ ກ່ຽວກັບຈຸບິນ, ເຮືອບິນ ຫ ື  

ການດ າເນ ນງານຂອງພວກເຂົາໂດຍຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍອ່ືນ. ການປຶກສາຫາລືດ່ັງກ່າວ ຈະຕີ້ອງ

ຈັດຂຶີ້ ນພາຍໃນ 30 ວັນ ພາຍຫລັງຈາກມ ການຮີ້ ອງຂ ດ່ັງກ່າວ. 

2. ຖີ້າຫາກວ່າ, ຕາມການປືກສາຫາລືດ່ັງກ່າວແລີ້ວ ຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໜ່ຶງພົບວ່າ 

ຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍບ ່ ສາມາດດ າເນ ນ ແລະ ຄຸີ້ ມຄອງມາດຕະຖານຄວາມປອດໄພການບິນໄດີ້

ຢ່າງມ ປະສິດຜົນໃນຂົງເຂດທ ່ ໃຫີ້ ເທ່ົາກັບມາດຕະຖານຕ າ້່ສຸດທ ່ ໄດີ້ລະບຸໄວີ້ ໃນເວລານັີ້ ນ 

ອ ງຕາມສົນທິສັນຍາຊິກາໂກ, ຄ ່ ສັນຍາທ າອິດຕີ້ອງ ແຈີ້ງຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍອ່ືນ 

ກ່ຽວກັບສ່ິງທ ່ ພົບເຫັນ ແລະ 

ຂັີ້ ນຕອນອ່ືນໆຕາມຄວາມຈ າເປັນເພ່ືອໃຫີ້ສອດຄີ້ອງກັບມາດຕະຖານຂັີ້ ນຕ າ້່ສຸດເຫ ົ່ ານັີ້ ນ

, ຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍອ່ືນຕີ້ອງດ າເນ ນການແກີ້ ໄຂໃຫີ້ ຖືກ ຕີ້ອງເໝາະສົມ. 

ຖີ້ າຫາກວ່າຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍອ່ືນບ ່ ສາມາດແກີ້ ໄຂໄດີ້ພາຍໃນເວລາ 15 ວັນ ຫ ື  

ແກ່ຍາວໄລຍະເວລາຫລາຍກວ່າຕາມທ ່ ໄດີ້ ຕົກລົງເຫັນດ ກັນ ຕີ້ອງໄດີ້ອ ງຕາມແບບໃນວັກ 

5 ຂອງມາດຕາ 3 (ການແຕ່ງຕັີ້ ງ ແລະ ການຍົກເລ ກ) ຂອງສັນຍາສະບັບນ ີ້ .  

3. ເຖິງແມ່ນວ່າຈະມ ຂ ີ້ ຜ ກພັນທ ່ ກ່າວເຖິງໃນມາດຕາ 33 ຂອງສົນທິສັນຍາ  ທ ່ ມ ການຕົກລົງ

ເຫັນດ ກັນວ່າ ເຮືອບິນທຸກລ າທ ່ ປະຕິບັດໂດຍ 

ສາຍການບິນທ ່ ຖືກແຕ່ງຕັີ້ ງຂອງຄ ່ ສັນຍາໃດໜ່ຶງທ ່ ບິນໄປຍັງ ຫລື 

ອອກຈາກດິນແດນຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ 

ອາດຖືກກວດສອບໃນຂະນະທ ່ ຢ ່ ໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ ໂດຍຜ ີ້ ຕ່າງໜີ້ າທ ່ ໄດີ້

ຮັບອະນຸຍາດຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ, ຢ ່ພາຍໃນ ແລະ ອີ້ອມຮອບຂອງເຮືອ ບິນ 

ເພ່ືອກວດສອບຄວາມຖືກຕີ້ອງຂອງເອກະສານເຮືອບິນ, ບັນດາຈຸບິນ, ອາໄຫລ່ ແລະ 

ເງ່ືອນໄຂທ ່ ຊັດເຈນຂອງເຮືອບິນ (ເຊ່ິງໃນມາດຕານ ີ້ ເອ ີ້ ນວ່າ: 

‘’ການກວດກາພາກພືີ້ ນດິນ’’), ເພ່ືອບ ່ ໃຫີ້ ເກ ດມ ຄວາມລ່າຊີ້ າທ ່ ບ ສົມຄວນເກ ດຂຶີ້ ນ. 
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4. ຖີ້າຫາກວ່າການກວດກາພາກພືີ້ ນດິນ ຫລື ວິທ ການຂອງການກວດກາ

ພາກພືີ້ ນດິນດ່ັງກ່າວກ ່ ໃຫີ້ ເກ ດ:    

ກ) ຄວາມກັງວົນຮີ້ າຍແຮງວ່າເຮືອບິນ ຫລື ການປະຕິບັດການບິນຂອງເຮືອບິນ ບ ່ ປະຕິ

ບັດຕາມມາດ ຕະຖານຕ ່ າສຸດທ ່ ໄດີ້ກ ານົດໄວີ້ ໃນໄລຍະນັີ້ ນອ ງຕາມສົນທິສັນຍາຊິກາໂກ, ຫລື 

ຂ) ຄວາມກັງວົນຮີ້ າຍແຮງວ່າມ ການຂາດການບ າລຸງຮັກສາ ແລະ ການຄຸີ້ມຄອງທ ່ ມ 

ປະສິດທິຜົນດີ້ ານມາດຕະຖານຄວາມປອດໄພທ ່ ໄດີ້ກ ານົດໄວີ້ ໃນໄລຍະນັີ້ ນ 

ໂດຍອ ງຕາມສົນທິສັນຍາຊິກາໂກ; 

ສ າລັບຈຸດປະສົງຂອງມາດຕາ 33 ຂອງສົນທິສັນຍາ, ຄ ່ ສັນຍາທ ່ ດ າເນ ນການ

ກວດກາພາກພືີ້ ນດິນຕີ້ອງມ ອິດສະລະໃນສະຫ  ບວ່າ ບັນດາຂ ີ້ ກ ານົດພາຍໃຕີ້ ໃບຢັີ້ ງຢືນ ຫລື 

ໃບອະນຸຍາດທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງກັບເຮືອບິນ ຫລື ກ່ຽວຂີ້ອງກັບຈຸບິນຂອງເຮືອບິນແມ່ນໄດີ້ມ ການ

ອອກໃຫີ້  ແລະ ສະແດງໃຫີ້ ເຫັນວ່າຖືກຕີ້ອງ ຫລື ບັນດາຂ ີ້

ກ ານົດພາຍໃຕີ້ການປະຕິບັດການບິນຂອງເຮືອບິນແມ່ນ ບ ່ ເທ່ົາກັບ ຫລື ສ ງ

ກ່ວາມາດຕະຖານຕ ່ າສຸດທ ່ ໄດີ້ກ ານົດໄວີ້  ຕາມສົນທິສັນຍາ. 

5. ໃນກ ລະນ ທ ່ ຈະເຂົີ້ າເຖິງການດ າເນ ນການກວດກາພາກພືີ້ ນດິນຂອງເຮືອບິນ 

ທ ່ ປະຕິບັດໃນນາມຂອງໜ່ຶງ ຫ ື  ຫ າຍສາຍການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໃດຝ່າຍໜ່ຶງຕາມວັກ 

3 ຂອງມາດຕານ ີ້ ທ ່ ຖືກປະຕິເສດໂດຍຕົວແທນຂອງໜ່ຶງ ຫ ື  ຫ າຍສາຍການບິນ, 

ຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍອ່ືນຕີ້ອງມ ສິດເສລ ໃນການອອກຄ າເຫັນຕ ່ ປະເພດຂອງຄວາມກັງວົນຮີ້ າຍ

ແຮງຕາມວັກ 4 ຂອງມາດຕານ ີ້ ທ ່ ເກ ດຂຶີ້ ນ ແລະ ສາມາດສັງລວມໄດີ້ຕາມວັກນັີ້ ນ. 

6. ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ ຂ ສະຫງວນສິດໃນການໃນການລະງັບ ຫ ື  ປ່ຽນແປງ 

ການປະຕິບັດໂດຍເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ຂອງໜ່ຶງ ຫ ື  

ຫ າຍສາຍການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍອ່ືນໃນທັນທ ໃນກ ລະນ ທ ່ ຄ ່ ສັນຍາທ າອິດສິີ້ ນສຸດລົງ, 

ບ ່ ວ່າຈະເປັນຜົນທາງການກວດກາພາກພືີ້ ນດິນ, ຊຸດກວດກາພາກພືີ້ ນດິນ, 

ການປະຕິເສດການເຂົີ້ າເຖິງການກວດກາພາກພືີ້ ນດິນ, ການປຶກສາຫາລື ຫ ື  ອ ກຢ່າງໜ່ຶງ, 

ການປະຕິບັດງານໂດຍທັນທ ເພ່ືອຄວາມປອດໄພຂອງການປະຕິບັດງານຂອງສາຍການບິ

ນ. 

7. ທຸກໆການກະທ າທ ່ ເກ ດຂຶີ້ ນໂດຍຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໃດຝ່າຍໜ່ຶງຕາມວັກ 2 ຫ ື  6 

ດ່ັງທ ່ ກ່າວມາຂີ້ າງເທິງນັີ້ ນ ຕີ້ອງຢຸດຕິທັນທ ເມືອການກະທ າດ່ັງກ່າວສິີ້ ນສຸດລົງ.    

8. ທ ່ ສາທາລະນະລັດໂອຕຣິດມ ສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງທ ່ ມ ການຄວບຄຸມການປະ

ຕິບັດກົດລະບຽບ ແລະ ການດ ແລໂດຍສະມະຊິກຂອງສະຫະພາບອ ຢ , 

ການປະຕິບັດສິດຂອງຄ ່ ສັນຍາພາຍໃຕີ້ມາດຕານ ີ້ ຕີ້ອງເທ່ົາທຽມກັນ, ການປະຕິບັດ ຫ ື  

ການບ າລຸງຮັກສາລະບົບຄວາມປອດໄພໂດຍສະມະຊິກສະຫະພາບອ ຢ  ແລະ 

ໃນການປະຕິບັດງານຂອງເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນຂອງສາຍການບິນນັີ້ ນ.    

 

 

ມາດຕາ 14 

ການຮັກສາຄວາມປອດໄພ 
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1. ໂດຍສອດຄ່ອງຕາມສິດ ແລະ ພັນທະພາຍໃຕີ້ ກົດໝາຍສາກົນ, ຄ່  ້ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍ 

ໄດຢີ້ັ ງຢືນວ່າ ພັນທະຕ່ ກັນ ແລະ 

ກັນຂອງເຂົາເຈົີ້ າແມ່ນປົກປອີ້ ງຄວາມປອດໄພການບນິພົນລະເຮືອນ 

ຈາກການກະທ າຜິດກົດໝາຍທຸກ ຮ ບແບບ ທ່ ເປັນສ່ວນໜ່ຶງຂອງສັນຍາສະບັບນ ີ້ . 

2. ຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍ ຕີ້ອງປະຕິບັດໃຫີ້ສອດຄ່ອງຕາມຂ ີ້ ກ ານົດຂອງ: 

ກ) ສົນທິສັນຍາວ່າດີ້ວຍການກະທ າຜິດກົດໝາຍ ແລະ ການກະທ າຜິດອ່ືນໆເທິງເຮືອບິນ 

ຊ່ຶງໄດີ້ ລົງນາມຢ ່ ໂຕກ່ຽວ ວັນທ  14 ກັນຍາ 1963. 

ຂ) ສົນທິສັນຍາວ່າດີ້ວຍການປາບປາມການຢຶດເຮືອບິນທ ່ ຜິດກົດຫມາຍ ຊ່ຶງໄດີ້ ລົງນາມຢ ່

ກຸງເຮກ ໃນວັນທ  16 ທັນວາ 1970. 

ຄ) ສົນທິສັນຍາ ວ່າດີ້ວຍການປາບປາມການກະທ າທ ່ ຜິດກົດໝາຍຄວາມປອດໄພ

ການບິນພົນລະເຮືອນ ຊ່ຶງໄດີ້ ລົງນາມ ຢ ່ ມົງເຕຣອານ ໃນວັນທ  23 ກັນຍາ 1971. 

ງ) ອະນຸສັນຍາ ວ່າດີ້ວຍການປາບ

ປາມນກະທ າຮຸນແຮງທ ່ ຜິດກົດໝາຍຢ ່ ໃນສະຫນາມບິນທ ່ ໃຫີ້ບ ລິ 

ການການບິນພົນລະເຮືອນສາກົນ ຊ່ຶງໄດີ້ ລົງນາມ ຢ ່ ມົງເຕຣອານ ວັນທ  24 ກຸມພາ 1988. 

ຈ) ສົນທິສັນຍາວ່າດີ້ວຍການປະສົມສານໃນວັດຖຸລະເບ ດປລັສຕິກເພ່ືອຈຸດປະສົງໃນ

ການກວດຈັບ ຊ່ຶງໄດີ້ ລົງນາມ ຢ ່ ມົງເຕຣອານ ໃນວັນທ  01 ມ ນາ 1991.  

ສັນຍາຫລາຍຝ່າຍອ່ືນໆທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງກັບຄວາມປອດໄພການບິນພົນລະ

ເຮືອນທ ່ ມ ຜົນບັງຄັບໃຊີ້ ກັບຄ ່ ສັນຍາທັງ 2 ຝ່າຍ. 

3. ສ າລັບການພົວພັນເຊ່ິງກັນ ແລະ ກັນ, ຄ ່ ສັນຍາທັງ 2 ຝ່າຍ ຕີ້ອງປະຕິບັດຕາມ

ຂ ີ້ ກ ານົດດີ້ ານຄວາມປອດໄພການບິນ ແລະ ວິທ ປະຕິບັດທ ່ ເໝາະສົມ ທ ່ ກ ານົດ

ໄວີ້ ໂດຍອົງການການບິນພົນລະເຮືອນສາກົນ ແລະ ໄດີ້ລະບຸໃນເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າຍຂອງ

ສົນທິສັນຍາຊິກາໂກ 

ເພ່ືອຂະຫຍາຍເງ່ືອນໄຂການຮັກສາຄວາມປອດໄພການບິນໃຫີ້ມ ຜົນບັງຄັບໃຊີ້ ກັບຄ ່ ສັນຍ

າ; ຄ ່ ສັນຍາທັງ 2 ຝ່າຍ ຕີ້ອງຮຽກຮີ້ອງໃຫີ້ຜ ີ້ ປະກອບການເຮືອບິນທ ່ ຈົດທະບຽນນ າເຂົາ

ເຈົີ້ າ, ຜ ີ້ ປະກອບການເຮືອບິນທ ່ ມ ທ ່ ຫີ້ອງການທຸລະກິດຫ ັ ກ, ທ ່ ຢ ່ ຖາວອນຢ ່ ໃນດິນແດນ

ຂອງຄ ່ ສັນຍາ ຫ ື  ໃນກ ລະນ ຂອງສາທາລະນະລັດໂອຕຣິດ, 

ຜ ີ້ ປະກອບການເຮືອບິນທ ່ ມ ທ ່ ຕັີ້ ງຢ ່ ໃນດິນແດນຂອງຕົນພາຍໃຕີ້ ສົນທິສັນຍາອ ຢ  ແລະ 

ມ ໃບອະນຸຍາດດ າເນ ນທຸລະກິດທ ່ ຖືກຕີ້ອງຕາມກົດໝາຍຂອງສະຫະພາບຢ ໂຣບ ແລະ 

ຜ ີ້ ປະກອບການສະໜາມບິນທ ່ ຢ ່ ໃນດິນແດນຂອງພວກເຂົາຕີ້ອງປະຕິບັດຕາມເງ່ືອນໄຂ

ການຮັກສາຄວາມປອດໄພດ່ັງກ່າວ. 

4. ອ ງຕາມການຮີ້ອງຂ , ຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍຕີ້ອງສະໜອງທຸກການຊ່ວຍເຫລືອທ ່ ຈ າເປັນ

ໃຫີ້ແກ່ກັນແລະ ກັນ ເພ່ືອປີ້ອງກັນການກະທ າກ່ຽວກັບການຢຶດເຮືອບິນພົນລະເຮືອນທ ່

ຜິດກົດໝາຍ ແລະ ການກະທ າທ ່ ຜິດກົດຫມາຍອ່ືນໆທ ່ ສ່ົງຜົນກະທົບຕ ່ ຄວາມປອດໄພ

ຂອງເຮືອບິນ, ຜ ີ້ ໂດຍສານ ແລະ ຈຸບິນ, ຈົນຮອດຢ ່ ສະໜາມບິນ ແລະ ອຸປະກອນນ າໃຊີ້ ໃນ

ການຈະລາຈອນທາງອາກາດ ແລະ ບັນຫາອ່ືນໆທ ່ ເປັນໄພຂ່ົມຂ ່ ກັບການຮັກສາຄວາມ

ປອດໄພການບິນ. 

5. ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍຕົກລົງວ່າ ຜ ີ້ ປະກອບການໃນສະຫນາມບິນອາດຖືກຮຽກຮີ້ອງໃຫີ້

ປະຕິບັດ ສ າລັບການເຂົີ້ າອອກ ແລະ ໃນຂະນະທ ່ ຢ ່ ໃນດິນແດນຂອງ
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 ຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍຕາມເງ່ືອນໄຂການຮັກສາຄວາມປອດໄພການບິນກັບກົດໝາຍທ ່ ບັງຄັ

ບໃຊີ້ຢ ່ ໃນປະເທດນັີ້ ນ, ລວມທັງໃນກ ລະນ ຂອງສາທາລະນະລັດໂອຕຣິດ ແລະ 

ກົດໝາຍຂອງສະຫະພາບຢ ໂຣບ. 

6. ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍຕີ້ອງຮັບປະກັນວ່າມ ການນ າໃຊີ້ມາດຕະການທ ່ ພຽງພ ຢ ່ພາຍ

ໃນດິນແດນຂອງຕົນ ເພ່ືອປົກປີ້ອງເຮືອບິນ ແລະ ເພ່ືອກວດກາຜ ີ້ ໂດຍສານ, ຈຸບິນ, 

ສ່ິງຂອງຖືຂຶີ້ ນ ແລະ 

ຖືລົງເຮືອບິນຕີ້ອງມ ການກວດກາຄວາມປອດໄພຂອງກະປົາເດ ນທາງ, ສິນຄີ້ າ, 

ໄປສະນ ພັນ ແລະ ບ່ອນເກັບເຄ່ືອງເທິງເຮືອບິນລະຫວ່າງຂຶີ້ ນ ຫລື ນ າຂຶີ້ ນເຮືອບິນ. 

7. ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ ຍັງຈະຕີ້ອງພິຈາລະນາດີ້ວຍຄວາມເຫັນໃຈ 

ຕ ່ ການຮຽກຮີ້ອງຈາກຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍຕ ່ ມາດຕະການຮັກສາຄວາມປອດໄພພິ

ເສດທ ່ ສົມເຫດສົມຜົນເພ່ືອຕອບສະໜອງກັບໄພຂ່ົມຂ ່ສະເພາະ. 

8. ເມ່ືອເກ ດມ ເຫດການ ຫລື ໄພຂ່ົມຂ ່ ໃນການຢຶດເຮືອບິນພົນລະເຮືອນທ ່ ຜິດກົດໝາຍ ຫລື 

ມ ການກະທ າຜິດກົດໝາຍຕ ່ ຄວາມປອດໄພຂອງເຮືອບິນ, ຜ ີ້ ໂດຍສານ ແລະ ຈຸບິນ, 

ໃນສະຫນາມບິນ ຫລື  ອຸປະກອນນ າໃຊີ້ ໃນການຈະລາຈອນທາງອາກາດ, ຄ ່ ສັນຍາທັງສອງ

ຝ່າຍຕີ້ອງໃຫີ້ການຊ່ວຍເຫລືອເຊ່ິງກັນ ແລະ ກັນ ໂດຍການອ ານວຍຄວາມສະດວກ

ໃນການສ່ືສານ ແລະ ການນ າໃຊີ້ມາດຕະການທ ່ ເໝາະສົມອ່ືນໆ ເພ່ືອ

ເຮັດໃຫີ້ ເຫດການດ່ັງກ່າວຢຸດຕິໂດຍໄວ ແລະ ມ ຄວາມປອດໄພເມ່ືອມ ເຫດການ ຫລື ໄພ

ຂ່ົມຂ ່ ດ່ັງກ່າວເກ ດຂຶີ້ ນ. 

9. ເມ່ືອຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໃດໜ່ຶງມ ເຫດຜົນທ ່ ສົມເຫດສົມຜົນທ ່ ເຊ່ືອວ່າຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ ໄດີ້ ຜິດ

ໄປຈາກຂ ີ້ ກ ານົດການຮັກສາຄວາມປອດໄພການບິນຂອງມາດຕານ ີ້ , 

ເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາດ່ັງກ່າວສາມາດຮຽກຮີ້ອງໃຫີ້ມ ການປຶກສາຫາລືກັນຢ່າງ

ທັນທ ກັບເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່  

ການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ.ການປຶກສາຫາລືດ່ັງກ່າວຕີ້ອງເລ ່ ມຂຶີ້ ນພາຍໃນ 15 

ວັນຫ ັ ງຈາກທ ່ ໄດີ້ ຮັບການຮີ້ອງຂ ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ. ການບ ່ ສາມາດບັນລຸ

ໄດີ້ການຕົກລົງກັນຢ່າງເປັນທ ່ ພ ໃຈກ່ຽວກັບບັນຫາດ່ັງກ່າວພາຍໃນສິບຫີ້ າ (15) ວັນ 

ນັບແຕ່ວັນທ ການຮີ້ອງຂ ນັີ້ ນ ຈະປະກອບເປັນເຫດຜົນທ ່ ໃຊີ້ ໃນວັກ 5 ຂອງມາດຕາ 3 

ຂອງສັນຍານ ີ້  (ການແຕ່ງຕັີ້ ງ ແລະ ການຍົກເລ ກ). ຖີ້ າຈ າເປັນຕີ້ອງດ າເນ ນການ

ຕາມເຫດສຸກເສ ນ, ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ 

ສາມາດດ າເນ ນການຊ່ົວຄາວໃດໜ່ຶງກ່ອນສິີ້ ນສຸດໃນໄລຍະເວລາ 1 ເດືອນ. 

 

ມາດຕາ 15 

ຂ ໍ້ ກ ຳນົດສະຖິຕິ 

ເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໜ່ຶງ 

ຕີ້ອງສະໜອງຂ ີ້ ມ ນໃຫີ້ ກັບເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍຕາມການຮີ້ອງຂ ກ່ຽວກັ

ບສະຖິຕິດ່ັງກ່າວຈະຕີ້ອງມ ເຫດຜົນສ າລັບຈຸດປະສົງຂອງການຂ ຂ ີ້ ມ ນຕາມກົດໝາຍ ແລະ 

ກົດລະບຽບຂອງຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ. 

 

ມາດຕາ 16 
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 ການປຶກສາຫາລ  

1. ເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍຕີ້ອງປຶກສາຫາລືກັນເປັນຄັີ້ ງຄາວ 

ເພ່ືອໃຫີ້ໝັີ້ ນໃຈວ່າໄດີ້ມ ການຮ່ວມມືກັນຢ່າງແໜີ້ ນແຟີ້ນໃນທຸກໆດີ້ ານໃນການຕ ລາຄາ 

ແລະ ປະຕິບັດຂອງສັນຍານ ີ້ ຕາມການຮີ້ອງຂ ຂອງຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍ. 

2. ການປຶກສາຫາລືດ່ັງກ່າວຕີ້ອງເລ ່ ມຕົີ້ ນຂຶີ້ ນພາຍໃນໄລຍະເວລາ 60 ວັນ 

ຫ ັ ງຈາກມ ການຮີ້ອງຂ ຂອງຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໜ່ຶງ. 

 

 

ມາດຕາ 17 

ການດັດແກ້ 

1. ຖີ້າຫາກວ່າຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍມ ຄວາມປະສົງທ ່ ຈະດັດແກີ້ ເງ່ືອນໄຂຕ່າງໆໃນສັນຍາສະບັ

ບນ ີ້  ອາດຈະຮຽກຮີ້ອງໃຫີ້ມ ການປຶກສາຫາລືກັນໄດີ້ ໃນເວລາໃດກ ່ ໄດີ້ ກັບຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍອ່ືນ. 

ການປຶກສາຫາລືດ່ັງກ່າວ 

(ອາດຈະກຽມພີ້ ອມໂດຍການປຶກສາຫາລືລະຫວ່າງເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນ), 

ຕີ້ອງເລ ່ ມຂຶີ້ ນພາຍໃນໄລຍະເວລາ 60 ວັນ ຫ ັ ງຈາກມືີ້ ທ ່ ສ່ົງຄ າຮີ້ ອງຂ ໄປ, 

ເວັີ້ ນເສຍແຕ່ວ່າຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍຕົກລົງກັນທ ່ ຈະຂະຫຍາຍໄລຍະເວລາອອກໄປ. 

2. ການດັດແກີ້ ສັນຍານ ີ້  ຕີ້ອງໄດີ້ ຮັບການອະນຸຍາດໂດຍຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ ແລະ 

ຕີ້ອງມ ຜົນບັງຄັບໃຊີ້ ໃນມືີ້ ທ າອິດຂອງເດືອນທ ່ ສອງ, 

ພາຍຫ ັ ງເດືອນດ່ັງກ່າວຂອງຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍໄດີ້ສ າເລັດການແຈີ້ ງໃຫີ້ແຕ່ລະຝ່າຍໂດຍ

ຜ່ານຊ່ອງທາງທາງການທ ດເພ່ືອໃຫີ້ມ ຜົນບັງຄັບໃຊີ້ພາຍໃຕີ້ການສ າເລັດຂັີ້ ນຕອນທາງດີ້ າ

ານກົດໝາຍທ ່ ຈ າເປັນ. 

3. ການດັດເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າຍຂອງສັນຍາສະບັບນ ີ້  

ອາດຈະຕີ້ອງໄດີ້ ຕົກລົງເຫັນດ ກັນໂດຍກົງລະຫວ່າງເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາ ແລະ 

ມ ຜົນບັງຄັບໃຊີ້ ເມ່ືອມ ການຢັີ້ ງຢືນໂດຍຜ່ານການແລກປ່ຽນໜັງສືທາງການທ ດ. 

 

ມາດຕາ 18 

ກຳນແກໍ້ ໄຂຂ ໍ້ ຂັດແຍ່ງ 

1. ຂ ີ້ ຂັດແຍ່ງໃດໆທ ່ ເກ ດຂຶີ້ ນລະຫວ່າງຄ ່ ສັນຍາທ ່ ກ່ຽວຂີ້ອງກັບການຕ ລາຄາ ແລະ 

ການປະຕິບັດຂອງສັນຍາສະບັບນ ີ້ , 

ຄ ່ ສັນຍາຕີ້ອງແກີ້ ໄຂໂດຍການເຈລະຈາເປັນຂັີ້ ນຕອນທ າອິດ. 

2. ຖີ້າຫາກວ່າຄ ່ ສັນຍາບ ່ ສາມາດບັນລຸການແກີ້ ໄຂຂ ີ້ ຂັດແຍີ້ ງໂດຍການເຈລະຈາກັນໄດີ້ , 

ພວກເຂົາອາດຈະຕີ້ອງຕົກລົງກັນແກີ້ ໄຂຂ ີ້ ຂັດແຍ່ງດ່ັງກ່າວໂດຍການຕັດສິນຂອງຜ ີ້ ພິພາ

ກສາ ຫ ື  ການແກີ້ ໄຂອາດຈະອ ງຕາມການຮີ້ອງຂ ຂອງຄ ່ ສັນຍາຂອງທັງສອງຝ່າຍ ໂດຍການ

ຕັດສິນຈະຕ້ອງປະກອບດ້ວຍຜ ້ ພິ ພາກສາ 3 ທ່ານ, ຜ ້ ທ ່ 1 

ແມ່ນແຕ່ງຕ້ັງໂດຍຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ ແລະ ຜ ີ້ ທ ່  3 

ຈະໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍການສະເໜ ຈາກຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍ. 

3. ຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍຕີ້ອງແຕ່ງຕັີ້ ງຜ ີ້ ພິພາກສາພາຍໃນໄລຍະເວລາ 60 ວັນ 

ຫ ັ ງຈາກມືີ້ ທ ່ ໄດີ້ ຮັບໂດຍຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍຈາກແຈີ້ ງການທ ່ ຮີ້ ອງຂ ໃຫີ້ມ ການແກີ້ ໄຂຂ ີ້ ຂັ
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 ດແຍ່ງໂດຍຜ່ານຊ່ອງທາງທາງການທ ດ ແລະ ຜ ີ້ ພິພາກສາຜ ີ້ ທ  3 

ຕີ້ອງໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງພາຍໃນໄລຍະເວລາ 60 ວັນ. 

4. ຖີ້າຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍໃດຝ່າຍຫນ່ຶງບ ່ ສາມາດແຕ່ງຕັີ້ ງຜ ີ້ ພິພາກສາຫ ື ຖີ້ າຜ ີ້ ພິພາກສາ

ໄດີ້ພາຍໃນເວລາທ ່ ລະບຸ ຫ ື  ຜ ີ້ ພິພາກສາຜ ີ້ ທ ່  3 

ບ ່ ສາມາດແຕ່ງຕັີ້ ງໄດີ້ພາຍໃນເວລາທ ່ ໄດີ້ລະບຸໄວີ້ , ປະທານສະພາຂອງອົງການການບິນ

ພົນລະເຮືອນສາກົນອາດຈະຕີ້ອງຮຽກຮີ້ອງໃຫີ້ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍແຕ່ງຕັີ້ ງໜ່ຶງ ຫ ື  

ຫ າຍຜ ີ້ ພິພາກສາຂຶີ້ ນມາແລີ້ວແຕ່ກ ລະນ . ໃນກ ລະນ ນ ີ້  ຜ ີ້ ພິພາກສາຜ ີ້ ທ  3 

ຕີ້ອງແມ່ນສັນຊາດຂອງລັດທ ່  3 ແລະ ຕີ້ອງດ າລົງຕ າແໜ່ງປະທານຂອງຄະນະພິພາກສາ 

ແລະ ຈະຕີ້ອງກ ານົດສະຖານທ ່ ທ ່ ຈະທ າການພິພາກສາ. 

ຖີ້ າປະທານເຫັນວ່າລາວເປັນຄົນສັນຊາດຂອງລັດໃດໜ່ຶງ, 

ຊ່ຶງບ ່ ສາມາດເປັນກາງໄດີ້ ໃນການແກີ້ ໄຂຂ ີ້ ຂັດແຍ່ງດ່ັງກ່າວ 

ຮອງປະທານຜ ີ້ ອາວຸໂສສ ງສຸດທ ່ ບ ່ ຖືກຕັດສິດໃນພືີ້ ນທ ່ ນັີ້ ນຈະໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງຂຶີ້ ນ. 

ຄະນະພິພາກສາຕີ້ອງຕັດສິນດີ້ວຍຄະແນນຂອງສຽງສ່ວນຫ າຍ. 

5. ຄ ່ ສັນຍາຕີ້ອງດ າເນ ນການຕັດສິນໃຫີ້ສອດຄີ້ອງກັບວັກ 2 ຂອງມາດຕານ ີ້ . 

6. ຖີ້າຫາກວ່າຄ ່ ສັນຍາບ ່ ສາມາບັນລຸການປະຕິບັດຄ າສິນພາຍໃຕີ້ ວັກ 2 ຂອງມາດຕານ ີ້ , 

ຄ ່ ສັນຍາຝ່າຍອ່ືນອາດຈ າກັດ, ລະງັບ ຫ ື  ເພ ກຖອນສິດຕ່າງໆ ຫ ື  

ສິດທິພິເສດທ ່ ໄດີ້ ຮັບຂອງສັນຍາສະບັບນ ີ້ ຂອງຄ ່ ສັນຍາທ ່ ບ ່ ປະຕິບັດຕາມ ຫ ື  

ການບ ່ ປະຕິບັດຕາມຂອງສາຍການບິນທ ່ ໄດີ້ ຮັບການແຕ່ງຕັີ້ ງ. 

7. ຄ່າໃຊ່ຈ່າຍຂອງຄ າພິພາກສາ ລວມທັງຄ່າທ ານຽມ ແລະ ຄ່າໃຊີ້ ຈ່າຍຂອງຄະນະພິພາກສາ 

ແມ່ນຈະຕີ້ອງໃຫີ້ ເທ່ົາທຽມກັນໂດຍຄ ່ ສັນຍາ. 

ທຸກຄ່າໃຊີ້ ຈ່າຍສ າລັບປະທານອົງການການບິນພົນລະເຮືອນສາ ກົນທ ່ ໄດີ້ ກ່າວໄວີ້ ໃນວັກ 4 

ຂອງມາດຕານ ີ້ ຈະຖືວ່າເປັນອ ກພາກສ່ວນຫນ່ຶງຂອງຄ່າໃຊີ້ ຈ່າຍສ າລັບການພິພາກສາ. 

 

ມາດຕາ 19 

ການສ້ິນສຸດສັນຍາ 

1. ຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ ອາດຈະແຈີ້ງການເປັນລາຍລັກ

ອັກສອນໃນເວລາໃດກ ່ ໄດີ້ ໂດຍຜ່ານຊ່ອງທາງທາງການທ ດໄປຍັງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍຊາບໃນ

ການສິີ້ ນສຸດສັນຍາສະບັບນ ີ້ . ການແຈີ້ງດ່ັງກ່າວຕີ້ອງສ່ົງໃຫີ້ ອົງ ການການບິນພົນລະເຮືອນ

ສາກົນຮັບຊາບ. 

2. ສັນຍາສະບັບດ່ັງກ່າວ ຕີ້ອງສິີ້ ນສຸດລົງພາຍໃນ 12 

ເດືອນຫ ັ ງຈາກມືີ້ ທ ່ ໄດີ້ ຮັບແຈີ້ງການໂດຍຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ, ເວັີ້ ນເສຍແຕ່ວ່າ ແຈີ້ງ

ການດ່ັງກ່າວນັີ້ ນຖືກຍົກເລ ກໂດຍສັນຍາຮ່ວມກັນກ່ອນໄລຍະເວລາທ ່ ກ ານົດໄວີ້ ນ ີ້ . ກ ລະນ 

ປະຕິເສດບ ່ ຮັບຮ ີ້ ກ່ຽວກັບການສິີ້ ນສຸດສັນຍາດັ່ງກ່າວ ຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ, ແຈີ້ ງການ

ດ່ັງກ່າວນັີ້ ນຕີ້ອງຖືວ່າໄດີ້ ຮັບແລີ້ວ ພາຍໃນ 14 ວັນ ພາຍຫ ັ ງທ ່ ອົງການການບິນພົນລະເຮື

ອນສາກົນໄດີ້ ຮັບແຈີ້ງການດ່ັງກ່າວ. 

 

ມາດຕາ 20 

ການຈົດທະບຽນ 
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 ສັນຍາສະບັບນ ີ້  ແລະ 

ທຸກການດັດແກີ້ ອ່ືນໆຈະຕີ້ອງຂືີ້ ນທະບຽນກັບອົງການການບິນພົນລະເຮືອນສາກົນ. 

 

ມາດຕາ 21 

       ຜົນບັງຄັບໃຊ້ 

ສັນຍາສະບັບນ ີ້ ຈະມ ຜົນບັງຄັບໃຊີ້ ຕັີ້ ງແຕ່ມືີ້ ທ າອິດຂອງເດືອນທ ສອງພາຍຫ ັ ງເດືອນດ່ັງກ່າວຂ

ອງຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍໄດີ້ສ າເລັດການແຈີ້ງໃຫີ້ແຕ່ລະຝ່າຍ 

ໂດຍຜ່ານຊ່ອງທາງທາງການທ ດເພ່ືອໃຫີ້ມ ຜົນບັງຄັບໃຊີ້ພາຍໃຕີ້ການສ າເລັດຂັີ້ ນຕອນທາງດີ້

າານກົດໝາຍທ ່ ຈ າເປັນ. 

 

ເພ່ືອເປັນຫ ັ ກຖານ, ຜ ີ້ ຕາງໜີ້ າທ ່ ໄດີ້ ຮັບມອບສິດຢ່າງເຕັມທ ່ ທ ່ ຖືກຕີ້ອງຈາກລັດຖະບານ 

ຂອງແຕ່ລະຝ່າຍ ຈ່ຶງໄດີ້ ລົງນາມຮ່ວມກັນໃນສັນຍາສະບັບນ ີ້ . 

 

ລົງນາມທ ່ ........................, ເມ່ືອວັນທ …….........................., ສະບັບ ເປັນພາສາເຢຍລະມັນ,  ສະ

ບັບພາສາລາວ ແລະ ພາສາອັງກິດ. ທຸກສະບັບ ມ ຄຸນຄ່າເທ່ົາທຽມກັນ. ໃນກ ລະນ ທ ່ ມ ຄວາມ

ແຕກຕ່າງກັນໃນການແປຄວາມໝາຍຂອງສັນຍາສະບັບນ ີ້  ສະບັບພາສາອັງກິດຈະໄດີ້ ເປັນ

ບ່ອນອ ງ. 

 

 

 
 
 
 

     ຕຳງໜໍ້ ຳລັດຖະບຳນແຫ່ງ          ຕຳງໜໍ້ ຳລັດຖະບຳນແຫ່ງ 

ສາທາລະນະລັດໂອຕຣິດ            ສຳທຳລະນະລັດປະຊຳທິປະໄຕປະຊຳຊົນ

ລຳວ 
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ເອກະສຳນຊໍ້ອນທໍ້ ຳຍ 

ໝວດທີ I: 

ກ) 

ສາຍການບິນທ ່ ຖືກແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍສາທາລະນະລັດໂອຕຣິດຕີ້ອງໄດີ້ ຮັບສິດໃນການປະຕິບັດເສັີ້

ນບິນທ ່ ໄດີ້ກ ານົດໄວີ້ ໃນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດທັງສອງເສັີ້ ນທາງບິນດ່ັງນ ີ້ : 

 

ຈຸດຕົີ້ ນທາງ ຈຸດລະຫວ່າງກາງ ຈຸດປາຍທາງ ຈຸດຖັດໄປ 

ຈຸດໃນໂອຕຣິດ ຈຸດໄດີ້ກ ່ ໄດີ້  ຈຸດໃນ ສປປ ລາວ ຈຸດໄດີ້ກ ່ ໄດີ້  

 

ຂ) ສາຍການບິນທ ່ ຖືກແຕ່ງຕັີ້ ງໂດຍ ສປປ ລາວ 

ຕີ້ອງໄດີ້ ຮັບສິດໃນການປະຕິບັດເສັີ້ ນບິນທ ່ ໄດີ້ກ ານົດໄວີ້ ໃນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດທັງສອງເສັີ້

ນທາງບິນດ່ັງນ ີ້ : 

 

ຈຸດຕົີ້ ນທາງ ຈຸດລະຫວ່າງກາງ ຈຸດປາຍທາງ ຈຸດຖັດໄປ 

ຈຸດໃນສປປ ລາວ ຈຸດໄດີ້ກ ່ ໄດີ້  ຈຸດໃນ ໂອຕຣິດ ຈຸດໄດີ້ກ ່ ໄດີ້  

 

ໝວດທີ II: 

  ທຸກຈຸດລະຫວ່າງກາງ ແລະ ຈຸດຖັດໄປ 

ອາດຈະຕີ້ອງປະຕິບັດໂດຍສາຍການບິນທ ່ ຖືກແຕ່ງຕັີ້ ງຂອງຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍໂ

ດຍບ ່ ໄດີ້ປະຕິບັດສິດທິທ  5. 

 ການປະຕິບັດສິດທິທ  5 

ອາດຈະໄດີ້ ຕົກລົງເຫັນດ ໂດຍເຈົີ້ າໜີ້ າທ ່ ການບິນຂອງຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍ. 

 

ໝວດທີ III: 

  ການດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດຂອງຄ ່ ສັນຍາທັງສອງຝ່າຍ 

ເຊ່ິງອາດມ ຖີ້ ຽວບິນໃດໜ່ຶງ ຫລື ຖີ້ ຽວບິນ ທັງໝົດ ແລະ 

ຂຶີ້ ນກັບທາງເລືອກຂອງແຕ່ລະສາຍການບິນ: 

ກ) ດ າເນ ນຖີ້ ຽວບິນໃນເສັີ້ ນບິນໃດໜ່ຶງ ຫລື ທັງ 2 ເສັີ້ ນບິນ; 

ຂ) 

ຮ່ວມເອົາເລກລະຫັດຖີ້ ຽວບິນຕ່າງກັນເຂົີ້ າໃນການປະຕິບັດການບິນໂດຍນ າໃຊີ້ ເຮືອ

ບິນລ າດຽວກັນ; 

ຄ) ການປະຕິບັດຈຸດລະຫວ່າງກາງ, ຈຸດຖັດໄປ ທ ່ ໄດີ້ກ ານົດໄວີ້ ໃນວັກ 1 ຂອງ 

ເອກະສານຊີ້ອນທີ້ າຍນ ີ້ , ແລະ ທຸກຈຸດໃນດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາສອງຝ່າຍ 

ໃນການຮ່ວມເສັີ້ ນບິນໃດໜ່ຶງ ແລະ ໃນລະບົບເສັີ້ ນບິນໃດໜ່ຶງ; 
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 ງ) ລົງຈອດໃນຈຸດໃດໜ່ຶງ ຫລື ທຸກຈຸດ; 

ຈ) 

ໂອນຜ ີ້ ໂດຍສານຈາກເຮືອບິນລ າໃດໜ່ຶງໄປຍັງເຮືອບິນອ ກລ າໜ່ຶງໃນຈຸດໃດໜ່ຶງ; 

ສ) ລົງຈອດຢ ່ ຈຸດໃດຈຸດໜ່ຶງບ ວ່າຊິເປັນຢ ່ ໃນ ຫ ື  ຢ ່ ນອກ 

ດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາແຕ່ລະຝ່າຍ 

ຊ) ການດ າເນ ນການຂົນສ່ົງທາງອາກາດໂດຍຜ່ານດິນແດນຂອງຄ ່ ສັນຍາອ ກຝ່າຍ; 

ແລະ 

ຍ) 

ການຈະລາຈອນທາງອາກາດຮ່ວມກັນດີ້ວຍເຮືອບິນອັນດຽວກັນໂດຍບ ່ ໄດີ້ຄ ານຶງວ່າການຈະລາຈອ

ນນັີ້ ນມາຈາກຈຸດຕົີ້ ນທາງໃດ.                                                                                                                                                                                                      


